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Les hydravions Levy - Besson

Georges Lévy ( né a Paris en 1891, d é- | 6Amiraut® britanniqgue en septe
cédé a New York en 19 53), banquier pa s- et qui fonde pour ce faire a le mois s uivant
sionn® d 6 aet i ptus itavdh  grand la Franco British Aviation (F.B.A.).
collectionneur d & jouévune s &ofiaatmd ;

role durant la premiére guerre mondiale.

Il posséde depuis 1911 rue M ichel Carré
a Argenteuil des ateliers de constru ction
de canots de course et déhydroa®r
qudi l partage avec Geor
1912, il a pour vo isin, quai de Seine a B e-
zons, Henry L évéque, un constructeur de :
bat e aux de cour se, déhyc
moteur comme lui, qui produit les pr e-
miers h ydroaéroplanes a coque créés en
1911 & Juvisy -sur-Orge (Port -Aviation) par
Francois Denhaut.

Le monoplan canar d Besson aroues envol, 1912,

Devant ce premier succes, la Société de
construction Georges Lévy reprend fin
1913 la construction des hydravions a
coque | icence Denhaut, aidé des ingénieurs
Le Pen, qui vient de chez Gnéme, et Ma u-
rice Blanchar d, un ingénieur de la Marine.

Lorsque la France entre en guerre le 3
a 0 ¥t 1914, elle ne poss de dans
maritime quobunehydtawiang ai ne do
flotteurs disparates et seulement sept p i-
lotes brevetés. Marcel Besson (né a Lyon
le 6 ao Gt 1889) , un i ngénieur naval , con s-
tat ant gue | 6 a®r otma drh h-q ue mar
version hydro , 191 1. (Dessin du brevet , dat¢ 1912 , -aise néa pas Ie neete ,®e i e | quoel
INPI). l ance dans | 6 ®taviehaé codueun hydr

decombata | a fin de | 6ann®e 1914.

Plans trois vues du monoplan  canard Besson en

Apres une année de déception avec la
vente de ses hydravions, ne comprenant
pas que les commandes viendront des m i-
litaires, Henry Lévéque vend en juillet
1913 les brevets Denhaut a Georges Lévy,
Louis Schreck et Marcel Besson.

Hydravion triplan Marcel Besson (1915).

La Marine fra ncgaise recgoit pour mission
en septembre 1914 de défendre les ports
de la mer du Nord, de | a Méditerranée au
nord de la Tunisie, face a la Libye et
| 6 EgyqetlagGrece, selonuner  épartition
des responsabili tés entre la France et la
Grande -Bretagne dans laquelle la Marine
Hydravion Denhaut construit chez Donnet  -Lévéque a britannique d®f end | 6iAtl antique

Bezons en 1912 aux essais sur la Seine . (Cliché Musée terranée orientale et la France le reste
de | 0AiT).

D®pendant de | 6 Ar mPRe pour ses
Au printemps 1914, dégolté par le de moteur dobéaviation et dbdar mes
manque de commandes, L évéque vend ses souffre ef f ec tni mamque rde doéu
ateliers de Bezons, les machines outils et moyens aériens considérable : pilotes,
les quelques hydroaéroplanes construits a équipements, armement, appareils, | o-
Louis Schreck, lequel réussit le prodige de caux. El | e di spose d 6 u nie flotte
vendre des hydravions a coque a geabl es et de ball oBllsvadéobservat
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ouvrir une cinquantaine de Centres
d6Aviation Mariti me @ann
mander pu s déun millier

décembre 1914, des les premieres co m-
mandes militaires de la M arine pour des
hydravions de surveillance ¢ 6tiére, Lévy se
met sur les rangs. |l propose des hydr a-
vions a coque licence Denhaut.

Le déploiement des premiers avions et
hydravions dans la Marine frangaise se fait
en décembre 1914 4 Saint  -Pol-sur-Mer et
en février 1915 a Dunkerque ou app arait la
premi re escadrille
bat dotée de six F.B.A. type B, comma
dée p ar Jean Conneau, pilote plus connu
sous | e
clairement que les hydravions ne peuvent
réussir des missions de guerre diurnes et
nocturnes de bombardement qu 6avec
bombes
défense. Les premiers hydr avions, en effet
ndo®t ai ent pas ar m®s.

n-

Le triplan Lévy  -Besson 200 ch Hispano -Suiza hydro-
plane sur la Seine devant Argenteuil, fin de | @nnée
1916. (LOA®rophile).

d 6 prpabse & VaiMarime un hyfravion de co

-6 hydravi ons

nom d6Andr ® Beaumont . 1

Au d®but de |
gsaneet Ciee (établi & Raiis, rue Gaint -Denis)
m_
bat a coque a moteur Renault de 95 ch qui
alaparticul arit® dé°tre
plan ce ntral qui recoit le moteur ayant une
envergure supérieure aux deux autres
plans. Le pr ototype est essayé a Boulogne
sur la Seine, mais sa vitesse est trés inf
rieure a celle des FBA type B employés a
Dunkerque.

Au milieu de | 6ann®e-
sonpr opose |l 6amiraut ®
vion a coque, toujours tr  iplan, propulsé
cette fois par un moteur Renault de 150
ch. Le prototype atteint sur la Seine la v i-
tesse de 115 km/h. Mais il a un mauvais
rapport poids/ perfor ma
ret enu mpiauté, quicanmande ma  s-
sivement des FBA type Cam  oteur Clerget
de 130 ch et des Donnet -Denhaut DD -2 a
moteur Hispano -Suiza de 150 ch. A la fin
de | 6ann®e 1916, Besso
Hispano -Suiza de 180 ch sur son hydravion
triplan et cette fois, la Ma rine est intére s-
sée. Besson teste le nouveau moteur Hi S-
pano -Suiza 200 ch avec succes sur la
Seine devant Argenteuil Son hydravion
dépasse 150 km/h etile  mporte 100 kg de
charge utile.
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Apres les e ssais réussis du prototype a
la C.E.P.A. de Saint -Raphaél au début de
| 6ann®e 1917, | e
est commandé par la Marine nati onale, 10
exemplaires le 25 juillet 1917, puis 15
autres un mois plus tard, 90 suppléme n-
taires le 28 n ovembre 1917 et final ement
250 autres au début de 1918.

Besson, dont les at eliers de Boulogne -
sur-Seine sont plutdt lim ités en surface ,
sbassoci e
production des m achines. Command itaire
| 6op®rati on, Georges
charge les frais de construction et pergoit
les bén éfices.

Auteur d &n « fusil pour tirer
coins », Besson entrepr end
sions pour la M arine. En 1916, il met au
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