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- Annonce et organisation

Le 10 janvier 1910, laFédération Aéronau-

tique Internationale (F.A.l) publie une liste de
vingt grands meetings internationaux :

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.
16.

17.

18.

19.

20.

Héliopolis (Egypte), du 6 au 13 février
(212000 francs de prix),

Biarritz , du 2 au 10avril (200 000 francs),
Cannes du 3 au 10 avril (80 000 francs au 10
janvier),

Nice (250 000 francs) du 15 au 25 auvril,
Croix-Ez"' POUw !, 6L E lalE 9 &
(40000 francs),

Lyon, du 14 au 22 mai (150000 francs),
Berlin (Allemagne, 10 000 livres)du 10 au 16
mai,

Verone (Italie, 210000 francsproposés le 15
janvier 1910), du 20 au 30 mai,

Buda-Pest Hongrie, 600000 francs de
primes offertes le 15 janvier 1910) du 5 au 15
juin,

Saint-Petersbourg (Russie), du 18 au 24 juin
(sans exclusivité, on dirait Open au-
NOUUEZT UPAOW

Reims (200000 francs) du 28 juin au 10
juillet,

GP of GreatBritain a Bournemouth, du 11
au 16 juillet,

Juvisy (Port-Aviation, x UP R w E1-Qub z
de France, 200000 francs) du 14 au 24 juillet,
Bruxelles (Belgique, 200000 francs), du 14
juillet au 4 aodt,

Lanark (Ecosse) du 6 au 13 aodt,

Deauville (240000 francs) du 25 aolt au 4
septembre,

Bordeaux (BeauDésert, la grande =maine
El w Oz U Gciud @& Bi@rice, 200000
francs), du 8 au 18 septembre,

Milan (ltalie), du 24 septembre au 3 ocbbre,
New York (Belmont Park), du 18 octobre au
2 novembre,

La Coupe de Grande! Ul UET O1 w Ez

du 26 octobre au 2 rovembre.

Reims fait donc partie des grandes épreuves

internationales de 1910, aprées le triomphe de la
premiére GUEOE| w 21 OEDOl w Ez EtXLP I%‘.iigp tg) %Hﬂquel j(%r er%ik“ épreuves sur
Champagne (22 au 29 ao(t 1909). La seconde
édition se déroule sur la méme piste de Bétheny,
du 3 au 10 juillet 1910, les essais commencent le
28 juin. Avancée de six semaines par rapport a
1909, la date est bien choisie, apre Budapest et
Rouen et avant Bournemouth et Lille et surtout

en dehors des dates du nouveau CFE UP U wE T w
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Les pilotes francgais qui veulent participer aux
Ol 1 UPOT UwEBUDPI OUwl OwhNhYwEODYI C
prés de la Commission Aérienne Mixte, compo-
sée des @légués des grandes organisations cha
gées des meUPOT Uw xUB EBEIT-Odpl OUOw Oz
de France, la Ligue Nationale Aérienne, la
Chambre Syndicale des Industries Aéronau-
UPpgUl Uwil DwODUEWED MEWOA OE |
seule exgence des organisateurs de Reims faire
xEUUDI w Equb Gatiohad. U Es assureurs,
eux, demandent 200 francs par appareil quand
OOw xOUUGETI w Ol wEUIYI Ow EI
20000 francs (le prix de la machine) quand le
concurrent ne le posséde pas. Le brevet est de fait
devenu obligatoire.
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2¢GRANDE SEMAINE
o’AVIATION pe
unCHAMPAGNE

250.000 rrso: PRIX

REIMS

DU3 AU 10 JUILLET1910
EPREUVES FRANCAISES »:..COUPE GORDON BENNETT

HARALD

i T PETT wEIl wOEWUI EOOET wi UEOET wUI OED(
1910 signée Harald. (MAE).

Les épreuves sont classigues prix de la hau-

O0z1 OUI OEOT wEUwWOI 1 UPOT AOQw xUBPRW @
vitesse sur un tour de piste (5Km, huit

épreuves), prix de la vitesse sur 10 Km, prix de la

distance (huit épreuves), prix de la totalisation

Uz 6 06 Y WOG drarcply (250000 selon

8 £ & U Nt brime tres mportante.



2.4 Les conaurrents

Les organisateurs enregistrent en avril un
nombre record de participants avec une dé-
bauche de moyens matériels : soixantepilotes,
soixante-quinze aéroplanes (67sont présents aux
essais), cent trente-cinqg moteurs et deux cents
hélices ! Comme a @n habitude, le président de
la République francaise Armand Fallieres est la,
une place lui étant désormais attribuée dans la
tribune.

Certains meetings aériens se déroulent dans

une atmosphére bond O EOUOwWEZz EB-OU

ment disputés que le public sent sur la piste et
dans les standsune véritable tension. Le meeting
de Reims 1910fait partie de cette seconde caté®-
rie : important par son enjeu, les primes, il op-
pose des sportisY1 OUUWET wUOOUUI
les aviateurs militaires dont trois sont présents.
On sent clairement sousjacente lalutte commer-
ciale et industrielle entre les diverses marques et

les motoristes, nombreux veO U U wa wOz EY

N° Pilote Aéroplane Moteur

1 W De Mumm (D) | Antoinette Antoinette 55 ch

2 W De Mumm (D) | Antoinette ENV 60 ch

3 L Bathiat Breguet Gnome 50 ch

4 E Bunau-Varilla Voisin sp Gobron-Brillié 55

5 M Efimoff Voisin sp ENV 60 ch

5 M Efimoff Farman Gnome 50 ch

6 M Efimoff Sommer Gnome 50 ch

7 R Sommer Sommer sp Gnome 50 ch

8 L Verstraeten (B) | Sommer Gnome 50 ch

9 André Bouvier Sommer Gnome 50 ch
10 Van den Born (B) | Farman Gnome 100 ch
11 J Christiaens (B) Farman Gnome 50 ch
12 J Fischer (B) Farman ENV 60 ch

13 J Balsan Blériot XIbis | Labor-Pick. 70 ch
13 J Balsan Blériot XIbis | Gnome 50 ch
14 A Leblanc Blériot XIbis | Gnome 100 ch
15 J. de Lesseps Blériot XI-2 Darracq 30 ch
16 Ch de Lambert Wright B-Marre 35 ch
17 Ch de Lambert Wright B-Marre 25 ch
18 R Gasnier Wright B-Marre 35 ch
19 J Dufour Voisin Labor-P. 70 ch

20 H Pecquet SanchezB. ENV 60 ch

21 H Pecquet SanchezB. ENV 60 ch

22 H Pecquet SanchezB. ENV 60 ch

23 N Kinet (B) Farman Gnome 50 ch

24 P. Hesne Breguet Gnome 50 ch

25 L Wagner Hanriot Darracq 35 ch

25 L Wagner Hanriot Clerget 50 ch

25 L Wagner Hanriot Clerget 100 ch

26 M Hanri ot Hanriot Clerget 50 ch

27 R Martinet Farman Gnome 50 ch

28 H Jullerot Farman ENV 60 ch

28 H Jullerot Farman sp ENV 60 ch

29 H Latham Antoinette Antoinette 55 ch

30 R Labouchere Anto inette Antoinette 55 ch

31 R Thomas Anto inette Antoinette 50 ch

32 Ch Wachter Anto inette Antoinette 50 ch

33 E Dubonnet Tellier Panhard 45 ch

34 A Crochon Sommer Gnome 50 ch

OEPOIl wEzEYDEUDPOOWE!| woO
35 E. Ladougne Goupy Gnome 50 ch
36 A Leblanc Blériot XIbis | Gnome 50 ch
38 J Bielovucic Voisin ENV 60 ch
38 J. Biélovucic SanchezB. ENV 60 ch
39 A De Ridder (B) Voisin sp ENV 60 ch
40 H Brégi Voisin sp Gnome 50 ch
41 R Métrot Voisin sp ENV 60 ch
42 L Cheuret Farman ENV 60 ch
43 G Legagneux Sommer Gnome 50 ch
44 LtCammermann Farman Gnome 50 ch
44 LtCammermann Savary ENV 60 ch
45 André Frey Savary ENV 60 ch
46 Bru. de Laborie Savary ENV 60 ch
47 Lindpaintner Sommer Gnome 50 ch
48 E. Nieuport Nieupor t SA | Anzani 50 ch
49, | ANiel. . . ..|\Nieuport SA | Darracq 35 ch
I50Y *MNo‘du%éU urvy 'Niéd&cfrt SA | Darracq 25 ch
51 L Morane Blériot XIbis | Anzani 60 ch
52 L Morane Blériot XI-2 Gnome 100 ch
53 E Aubrun Blériot XI-2 Gnome 50 ch
54 G Cattaneo (I) Blériot XIbis | Gnome 50 ch
55 JMamet | Blériot XI-2 . | Gnome 50 ch

w Qs 3[Y Mgels B W BIdddWx2U T Akbani 60 ch
57 Jean Daillens Sommer Gnome 50 ch
58 Weymann (US) Farman Gnome 50 ch
59 R de Laroche Voisin ENV 60 ch

| 6Q Alfred Frey (D) Farman Gnome 50 ch

b Te? Hekﬁetrowsky Sommer Gnome 50 ch
62 M Colliex Voisin sp ENV 60 ch
63 A de Pischoff Werner Darracq 35 ch
64 Wiencziers Anto inette Antoinette 50 ch
65 Wiencziers Albatros Gnome 50 ch
66 F. Delétang Hanriot Grégoire 55 ch
67 F Delétang Hanriot Clerget 50 ch
67 F Delétang Hanriot Darracq 25 ch
68 M Tétard Farman ENV 60 ch
69 H Jullerot Werner ENV 60 ch
70 G Chavez Farman Gnome 50 ch
71 De Baeder (B) Farman Wolseley 60 ch
72 André Noél Blériot XIbis | Anzani 35 ch
73 Cap A Etévé Wright B-Marre 35 ch
74 Lt Paul Acquiviva | Blériot Xlbis | Gnome 50 ch
75 Lt Féquant Farman Gnome 50 ch

P de Lesseps Sommer Gnome 50 ch

E Aubrun Deperdussin | Gnome 50 ch

R Cordonnier Hanriot Clerget 50 ch

G Dubreuil Hanriot Clerget 50 ch

F Durafour Hanriot Darracq 25 ch
X Martin Hanriot Clerget 50 ch

M Valentin Hanriot Clerget 50 ch

N Vasseur Hanriot Darracq 25 ch
R Vidart Deperdussin | Gnome 50 ch

B Dickson Farman Gnome 50 ch

L Gaudart Voisin ENV 60 ch
Lindpaintner Voisin Antoinette 50 ch
G P Kuller (NL) Antoinette Antoinette 50 ch

Concurrents du meeting de Reims 19C@uxdont les noms
sont en graslisputentleséliminatoiresde la Coupe Gdon
Bennett. Source la Revue Aérienne 1910).

+EwOU0Ul wUzEOOODBET wUli
désormais familiers des spectateurs, et les nao-
veaux monoplans, allégés, sur-motorisés, confi-
gurés pour la vitesse.

Les cent-cinquante journalistes présents no-
U1 60 w Oz EdescribuvdalixEB@MtuX| -bis et
X|-2 de vitesse, des Farman, Sommer et Voisin de
course (désignés «sp» pour «sport »), du pre-

U1 wil

060
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mier monoplan Nieuport, piloté par Albert Niel Chez Antoinette

(brevetEl wx DOOUIT wr 20&)&@w dspddd O1 w

comme un certain nombre de privilégiés, de Huit machines sont & Bétheny, quatre avec

deux avions : un monoplan a 5-cyl Anzani de Oz 1T EEDPUUI OuAfidinetie He) w5500 o,
50ch pour les épreuves de vitesse et un second quatre avec des moteurs plus puissants: de
monoplan a moteur Darracq 2-cyl de 25 ch pour  Mumm, Latham et Labouchére disposent de
Oz 1 OEU D& Eek deniéres épreuves, des  moteurs gonflés & 55/60 ch, et un moteur ENV de
réservoirs supplémentaires sont montés sur les  course a été monté par Walter de Mumm aux
machines. essais. Sur plusieurs machines, les chéssis et les
ailes ont de construction plus légeére, par réduc-

A e e

tion de la section des longerons et remplacement
du revétement par une toile plus légere.

+21 O0x1 OOET 1 wEwe Us wUIiifk.O wi QwU
Cet allegement va causer la mort du pilote
Charles Wéchter.

AUTOS-VOITURES

Le circuit tragé en « Grand Meeting d’Aviation de la Champagne
m'!‘.E.XCLUSI = Reims 1910 - Plaine de BETHENY
s VEMEN P ; » 8
b o Monoplans “ Antoinette  en plein vol et & terre
tures et SEULEMENT
dans le sens indiqué
par les fleches.

ALLER

Puace Repusuque (1),
Rue ou Champ DE Mars,
Puace BetHeNy,

RUE DE BeTHENY,

RouTe DE BETHENY,

BETHENY,

Route e L'AviaTion
(NOUVELLE).
RETOUR

Route e NeurcHaTeL,

Rue pe NeurcHATEL,

Avenue D Laox,
Puace RepusLique (1),

CYCLISTES & PIETONS||

Le tracé noir

est SPECIALEMENT
réservé aux cyclistes el
piétons, aller et retour.

ITINERAIRE

Pucz ﬂemuoue ),
7 U Rue Lesso
£ Cnsmn DE BmuomL

0”“%‘1’]‘5',[‘“‘:‘”‘"““ Les monoplan Antoinette & Reims en 1910. (Carte postale
= ancienne).

. R ot

1 CE RepusLiQul .

2 Linaaies Les appareils n°® 29 {Hubert Latham) et 30

o, (RenéLabouchére) montent une hélice Chauviere

- en bois, le n° 31 (René Thomas) conserve saib

—Mr*;;‘r—’ pale Antoinette métallique avec laquelle toute-
fois le champion automobile est nettement plus
lent que ses équpiers.

POEOWEUwUPOT wEl wll DOULthNhJYO ." :

engagentx OUUPT UUUWE >genE"a]eranOU :
configuré pour la vitesse et Oz EUOUIT ws
Oz 1 OEU (CEr@iRsl disposent pour chaque
machine de plusieurs moteurs. On assiste a une
escalade dans les moyensA cette époque, aucun , A
ECOUOUUEDT UedtaBreht (bllm Gacs w | - ‘

UDUUIOLUEZIUULUXOUUQUODLuDuuw ] 3 'u'luutul:uu:uuuul:lw
moteurs. Monoplan Antoinette prét pour un vol avec passager, de

Mumm aux commandes. (Carte postale ancienne).
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Biplans Breguet -Gnome n° 3 et n° 24 Appareils Voisin

Le constructeur de Douai aligne pour Léon Pas moins de onze biplans sontla pour les
Bathiat (n° 3) et le jeune Paul Hesne (natif de  clients de la marque, avec quatre types de mo-
Reims, machine n° 24 deux biplans a moteur 7- teurs diff érents. Les Voisin a moteur V8 60 ch
cyl Gnome rotatif de 50 ch bien capotés (le rotatif  ENV classiques sont pilotés par le Russe breveté
EUEET | wET wOgzeh likb é&lplacé duBv8 E Tek France Michel Efimoff (machine n° 5), le Pé-
Renault vu début 1910. ruvien breveté en France Jean Bielovaic (appa-

La cellule ne comprend que quatre montants reil n° 38) et la machine de la baronne de la
meétalliqgues carénés par des larges surfaces de 15 Roche (biplan n° 59) est un antique modele 1909
cm entoilées. La dérive est couplée a la roue —

avant par le palonnier pour la conduite au sol ; le MOTEURS LA BOR'AV I ATIO N

gouvernail de profondeur arriere est raccordé a

la partie inclinable du plan supérieur de voilure. < e
I:e§ \roges S(?n'f reco‘U\ier('es d'eAto‘lle~ ppyr d|m~|- A 90130 100 210
OUl Uw OEw UBUDPUUEOEIT w aw C
EZEOOEQUT wEl wendedsal wi 0o w42 HP 68 HP
+21T BO0PET w! UTTUTI Owl U0 w Y 1200 tours e s
(brevetée) avec des ressorts de rappel pour le > 44 2 =
pas, trés élevé, le régime de rotation peu élevé,
sute E0w OOOUET I wEZzUOwWUB&UE E CLEVES & CHEVALIER
teurs notent que cette hélice est trés bruyante. 23, avenue du Roule, NEUILLY (Seine)

/ UEOPEDPUS wETl UwOOUI UUUw+EEOUOWNEODYDI |
Les biplans allégées (475 kg)sont confiées au

Belge deRidder (Voisin n° 39), Henri Brégi (Voi-

sin n° 40), René Métrot (Voisin n° 41) et Maurice

Colliex (n° 62). Réalisé entierement en tubes

EZEEPI UwoOsT 1 UUOwWOT wOOUYI EVUWEDxC

ressemble au Voisin de 1909 en bois, avedes

modifications visibles suivantes : les cloisons

verticales ont disparu, la queue cellulaire est

remplacée par une queue type Farman, les ailes

comportent des ailerons.
Sur le n° 19 que pilote Jean Dufour est monté

le puissant 4-cyl de 70 ch Labor-Picker et Etienne

Bunau-Varilla sur le n° 4 en hérite pour la course

ETl wYDUI UUI 6 w+z étaCep brigues OBPUDPOwi Ou

pales étroites est encore utilisée. Henri Brégi a

monté un Gnome de 50 ch et une Chaviere

classique.

DEUXIEME GRANDE SEMAINE D'AVIATION DE CHAMPAGNE (5 Juillet 1910)
41, Les Tribunes

T i 2¢ Grande Semaine d’Aviation de la Champagne. :
& G669 Un xob plans de BATHLAL, sur biplan Breguet; nolewr Renaully 50 F o =

Le Breguet de Léon Bathiat a Reims avait abandonné lees tribunes de Bétheny le 3 juillet 1910. (Carte postale
00Ul U0w1i OEUVUOUWEUwWxUOI BB-wEgntldne) 0001 dwep" EVUUI wx OUUEOI wE
cienne).
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Blériot -Aéronautique Les appareils n° 36 et 51 ont une aile au profil
plat procurant la meilleure vitesse. Les mono-

Chez Blériot-aéronautique, Alfred Leblanc et plans n° 14 et 56 ont une aile au profil en creux
Léon Morane ont chacun deux appareils et plu- adaptée aux records de distance. Les monoplans
sieurs moteurs. Avec Aubrun, Olieslagers et ~ n° 53 (Aubrun) et n° 54 (Cattaneo) ont une cou-
"EOQUEOI OOwPOUwxDOOUT O w bbird) DEBO WHWL UWERBIUWBEEwUST wawozl
EUB w- Ol OOwxbOOUT wx UD WG OuPY kessém (°Ab)uMoreng (nURuAugreums © U
Anzani 35 ch type traversée de la Manche 1909 53), Mamet (n° 55) et Olieslagers (n° 56) montent
de série. Le lieutenant Acquaviva pilote sa ma- ~ deshbiplaces. o o
chine militaire. +] WUUEPOwWEZEUUI UUDUUEIT | wEl UwOC
Blériot XI-2 (depuis la sortie du Blériot XI-2, le
type biplace Blériot XIl Oz 1 U0 wx OUUWEOOOT UEPEC
et monoplaces Xlbis 1910 est renforcé pour sup-
porter les gros moteurs avec huit extenseurs aux
deux jambes des atterrisseurs

Les moteurs rotatifs Gnome sont placés sous
un capotage en acier et une cloison en acier &-
pare le moteur du pilote qui ne peut voir que la
cloche a huile. Les fuselages des places sont
I OUOPOBUWNUUGUZzZawWOEwW@IT Ul wi Owol
deur sont de forme semi-circulaire et se parta-
gent le méme axe.

DEUXIEME GRANDE SEMAINE D'AVIATION DE CHAMPAGNE (5 Juillet 1€
43. Les * Blériot " s'apprétent 2 partir |

Le monoplan biplacdu pilote belgeDlieslagers aReims,
juillet 1910. (MAE).

+T 0wOOO0OxO0EOUW! 08 UPOUWUUUWOZEDUIT wWEI

#1 w11 OOUUwWEz UTI O0UDOI wCbre posta®anciene)l | 1 1 ECUS w ET w
nombreux vols dont un de nuit le 10 mars 191Q
Oz 1 dkey il @st surtout ingénieur chimiste de E:é
forma0D OO0 A wW$ OD Ol w UEUUOwUZ OUUw
les meetings de la saison avec un Biriot-Gnome=. N %% N
Leblanc dispose de deux Blériot XI-bisOw Oz U
moteur 14-cyl Gnome de 100 ch (n° 14)pour la s : \
YOI UUT wi OwOzEUOUI wpdSwt 4 JIET wk Yuw
El wxOUUwOZz I OEUUEOEE!IéﬁotLD(I-C')U; s e
2 (n° 52) a moteur Gznome de 50 ch ou 100 ch et L \\\_‘\\X‘\‘\\\\\\\\\%\x

sur le Blériot XI-bis (n° 51) un Anzani 60 ch.

1. $OwEOOxE!I OPIi wWEZEUOUI UWEYDPEUI
Marcel Paillette, Henri Brégi et Valleton), Emile Aubrun
et son mécanicien Armand Prévost furent invités a Bue- P
OO6Uw DUI UwxEUwW) OUTIT w-1 pE&ibUAOwWxUGUDPEI OUWEI wOz o6UO
EzTUOUPOI wWEURBRwWI UEPUWET wOE w1l de tnbtedr ot uGhgmeU30i ¢h U@ridgas Jirésenté en
voulait féter ainsi le centenaire de son indépendance. EGEI OEUIl whiNYWwWEDw?2 EOOOWEI] wOz EB UOOEU

Aubrun emportait avec lui ses deux monoplans Blériot. succes aprés le premier meeting de Reims en 1909. (Snecma
Possesseur du brevet de pilote francais n° 21, il lui fut dé- moteurs)

cerné le brevet n° 1 de pilote agentin.
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MOTEURS E. N. V. Limited

Chez Henry Farman, dont les ateliers sont - 21, avenue Mareeau, COURBEVOIE
B RW W

Maison Farman

tués a une courte distance de Bétheny plus au

. N . o Téléphone : 278 * Mresse Télégraphique :
sud, Henri Jullerot (né a Reims,brevet n° 61) se COURBEVRIE » ENVY COURREVIIE
voit confié un biplan «sport allégé » a moteur AR :
Gnome 50 ch et un second appareiltype 1910 a Type B, & cylindres horizontaus, 30 P A 1200 tours, Fr. 4500
moteur ENV de 60 ch. Type D, B gylindres en V... 40 HP A 1400 tours, Fr. 8,000

Ces deux moteurs équipent la quasktotalité Type F, 8 cylindres en V... 80 HP & 1100 tours, Fr. 10,500

de la flotte des seize biplans Farman mD o w o z a Type T, 8 cylindres en V. ... .. 100 HP i 1000 tours, Fr. 20,000

EZEXXEU] DOUJ, EUUDE] LU%E@OEULMI_I_UUWI_I o T U9

Oz1 REI xUDOOWEUWEIT OT 1 w" | Brubxité Pourvids Gatefird dd Syhddad) @ un@idirBew \E w
pris le risque de monter un 14-cyl Gnome de ®+z 6UOxT POl wNEOY DI UwhNhAS w
100ch et de son compatriote de Baeder qui a ;
monté un gros V8 Wolseley de 60 ch.

Py

Deuxléme Grande Semaine d'RViation de 1a Champagne | '
¥ REIMS TOI1D
Michel EFIMOFF sur Biplan FARMAN (vol officicl)

Le moteur Wolsley de 60 ch présenté en 1910.
®+z GUOxI DOl Aow Le Russe Michel Efimoff en plein vol sur son biplan Farman
Jullerot est secondé par le jeune Charles T. & 3]uillet 1910. (Carte postale ancienne).
Weymann (considéré comme Américain car né le Grand Mesting 'Aviacio
2 aolt 1889 a Portau-Prince a Haiti, mais pil o-
tant en France il a demandé et va obtenir la ra-
tionalité fra ncaise). Le gros V8 ENV du Belge
Christiaens actionne une hélice spéciale en bois
avec des pales larges et au grand pas, 1,40 m.
Les lieutenants Cammermann et Féquant pi-
lotent leur habituelle machine militaire.

ims 1910 - Plaine de BETHENY

Biplan H-Farman attribué a la deieme grande semaine de
OzEYPEUDPOOwWa w1l POUwWhNY S wep" EVUDIT wx OU

AEROPLANES SOMMER
BIPLAN ET MONOPLAN

Moteur ENV de 55/60 ch, fin 1909Société des Ingéurs
Civils de France). ® o= | Les meilleurs appareils "E‘I‘;’O"Z”;;f :
a 1 % {pres Sedan)
MOUZON de tourisme et de vitesse 'S
o e | Les plus solides bl
D d diti d’app age et notice A

POUR CONDITIONS. S’ADRESSER A MOUZON (ArRDENNES)

/ UEOPEDUS w2 0001 UOwhNhuYBwp+z 8UOxT PO
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Sanchez-Besa enduit, le plan inférieur est plus court, les ail e-
rons, élargis, sont canmandés par un nouveau

Le richissime Chilien de Billancourt présente  systéme de levier.
é wi i b O U w OZ U Oi w E i w U i HBIDI'IX U i i }Gnn:l';mn;-:;i-:_on jl-;nm:gu;;lus 1910 - Plaine de BETHENY
Pecquet dispose de trois biplans SanchezBesa M Nerian eorio
préparés de maniéres différentes, vitesse, passa-
gers, endurance, équipés du méme moteur ENV

de 60 ch.

o
=
=

Monoplan Hamiot vu a Reims en 1910. (Carte postale
ancienne).

Monoplan Hanriot

Neuf monoplans ont été livrés pour cette
épreuve. Le pilote de course Louis Wagner dis-
pose de machine usine (n° 25). Il peut choisir
entre trois moteurs, le bicylindre Da rracq 35 ch et
les 4cyl Clerget de 50 ch et 100 ch. Fernand Ded-
tang (n° 66) a le chois entre le 4cyl Clerget 50 ch
(n° 67) et un Grégoire-Gyp de 55 ch (n° 66). R-
bert Cordonnier monte un Darracq 25 ch.

Le fuselage et la voilure du monoplan Han-
UPOUWUE x x 1 O knupldg peth erdarns
dieédre. Les roues sont jumelées, comme le Sm-
mer. Les commandes de vol se font par des é-
viers. Celui de droite agit sur la profondeur, celui
de gauche sur les ailes (gauchissement). Un p-
lonnier agit sur la direction.

Le moteur CO1 UT 1 OwET whyYy wiET
sé. Le 50 ch est trés bruyant et le circuit de e-
froidissement en eau, trop juste, provoque une
chauffe moteur.
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2¢ Grande Semaine d’Aviation de la Champagne
151 L'aviateur SOMMER au poste de direction d’un biplan Farman.

Biplan Sommer -Gnome n° 7

Huit machines sont présentées a Reims, des
classiques biplans a moteur Gnome.Le n° 7 pilo-
US wxEUwWwUOOWEOOUUUUEUT UU yhdcl YitHibiZsht hhddian HhnbOa il Eer& W
type 1910 «allege ». 50ch, 1910( Owi U0 woOl wx 60U U wdbilettin wx DOOUT wk:

Le revétement est plus léger, recgoit un nouvel  Clerget).
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+1 WEDx OEOw2 EY E U el Suind$ ackies sOrf glLs ou¥hoins &idibles derriere. (MAE).

Biplan Goupy n° 35 Monoplan Tellier n° 33

+1 wWOUUEUOI OUws$ OPOI w+EE O ETO® O whbHODI0 Al z0d o BO O Wi w 0z UOP U
biplan Goupy n° 35. La nouvelle machine a ceci  Tellier a moteur Panhard-Levassor n°® 33. Il dis-
de remarquable que son plan supérieur avance  pose de deux 4cyl, un 30/35 ch avec une Cha-
de plusieurs dizaines de centimétres par rapport viere de 2,60 m de diameétre et un nouveau 45/50
AwOEwWYI UUPEEOIT wE U wplad &0 weh &véctutbBChallwg@ wirdégralé»(de 2,70 m de
réduisant & 1,20 m. Les ailes sont courtes (1,50 m) diaO6 OUT OwOEPUwOT woOOUI UUwbOzZzEWREOD
et leur construction semble sommaire. La queue,  correctement durant le meeting.

cellulaire, est de méme fame que la voilure Le monoplan Tellier ressemble & un Blériot, le
principale avec le gouvernail de direction placé T EUEEOET | wEl UWEDOI Uwl U0wx OUU wd x|
au centre. Le moteur est un Gnome 50 ch. un profil plat, laissant entrevoir de belles per-

formances, a condition de pouvoir faire fon c-
tionner le moteur.

Biplan Savary

Savary présente a Reims trois biplansa mo-
teur ENV de 60 ch, pilotés par le lieutenant
Cammermann, André Frey et Emile Bruneau de
Laborie. La nouvelle machine reprend la disposi-
tion générale des biplans Wright, avec un plan
El wxUOI OOET UUwawOZEYEOUOWUOwW xO
Oz EUUDG Ul OentainéeB pai deschainksU
+EwUl UUI OEOGEOET wUZEUU=UI woO4
centre porte les roues et les skis avant. Le moteur
est monté sur le plan inférieur. Les ailes compor-
tent des ailerons a leur extrémité et des plans
, 001 UUWKY WET w/ EOT EVE W Ow+i YE&OEBOd M Wi QY Waamand E § e Py we E WE ¢
Pilotée par André Frey, la machine a effectué
a Reims plusieurs petits vols, mais elle semble
lourde et trés lente.
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DEUXIEME GRANDE SEMAINE D'AVIATION DE CHAMPAGNE (4 Juillet 1910)
34. Bruneau de Laborle sur biplan Savary

EZ EYDEUD OORU 100w Ul @1 OEw Oz Ei | PET T w E

Le pilote du biplan Savary Emile Bruneau de Laborie (breve )
Collection Cleget).

AéCF n° 67) en plein vol le 4 juillet 1910. (Carte postale
ancienne).

Le monoplan Nieuport de la Société Gén é-
UE Ol wHB.gconiotib®

Propulsé par un bicylindre Darracq de 24 ch,
Ol wOOOOxOEQWOSwWKWwOSwWI OUUT woOl UwOEPOUWEZ$EOUEUEW
Nieuport atteint des vitesses importantes. Aéro-
dynamique, son fuselage est entoilé de la proue a
la poupe, reposant sur un patin central portant
deux ressorts souples aux extémités desquels
sont fixées les roues de petit deO6 OUT 6 w+z ERT wEIT w
O0z1 6 0OPEI Owx b @ UENAreydstnoned] Uw! 056 UDOU
cabreur ici.

Elise Deroch¢1884 ou 18861919) dite Raymonde, baronne
de la Roche, pmiére femme au monde & décrocher son
EUI YI OwET wx MoO3B,0d 8unkirg BB Ox OE Ol

Le monoplan Wernede Pischoff n° 63 & moteuralracq
piloté par Alfred de Pischoff. (MAE).

Trois machines ont été préparées par la So@-
U6 w &6 06 UE-Oocamdign pdud Edouard
Nieuport (breveté le 10 juin 1910, n° 105), Albert
Niel (formé sur un biplan Voisin, breveté le 10
juin 1910 avec le n° 104 et le débutant Maurice
Nogués (breveté le 21 juin 1910 avec le n° 114),
deux a moteurs flat-two Darracq, la troisieme a
moteur Anzani 50 ch.

Machine attribuée a.ord Brabazon of Taraportant le
timbreE{ | DPET 1 wE]l wOEwW#1 URPS Ol wi UEOET wUIi
Reims 1910. (Carte postale ancienne).



