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La Coupe Pommery
(1909-1913)

par Gérard Hartmann
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POMMERY

Le meilleur des moteurs est le vin de
Champagne

Au d®but de |1 dhisto guand
les pionniers tentérent de réaliser leurs premit
vols, en ballons ou dans uplus lourd que
| 6»g iilsr durent en financertiérement la
construction et évidemment celle du moteu
Entre 1905 et 1908, chaque machine volan
réalisée codtait plusieurs milliers de francs or
| 6®poque, soit pl us
aujourdodéhui . Sans déi
donc impossie de réaliser un aéroplane

SantosDumont avait hérité de son pére

euros
il ®tait

ddun capital pl ac® en 1sommai t
les intéréts. Blériot vivait de son entrepris
industrielle de phar 2s trois

freres Farman firent leur fortune en vendast de
automobiles Renault en Graii@fetagne.

- e T
— o -

La Coupe Pommery, créée par Max Blondat en 1910.

Les commercants et les industriels aiment le
sport pour | i mage positive q
d®but s, ver s esi®@ahye pdrdaavi at i o
«publicité». Deés 1899, les freres Labaudy,
propriétaires de raffineries sucriéres, offrent aux
aéronautes accomplissant de belles performances des
primes importantes. Créée en 1906 par la firme de
: : champagneRuinart péere & filde pix Ruinart
R = S : récompense la premiere traversée de la Manche par

Henry Farman, en remportant le prix Aldbutsabode la Meurthe le 13 janl?’ieF1 a p p a r e i p I'us | O,u rd que I
1908 pour boucler le premier kilométre en circuit fermé, empoche 50.000%@kERE dMiGhRIN recompense Chaque année le plus
payer un aéroplane et un maetit. Joernal). long vol accompli par des sommes importantes.

Une grande partie des résultats accomp
par | es pionniers de
de m®c nes. LOAMB®E i .
Bennett (1841918), le richissime propriétaire .,
du NewYork Heraldpassionné par le sport dont
sonjournalseait | 6®cho ave
des sommes de plus en plus importantes ds
les courses de vitesse de bateaux en 1899,
ball ons | 6ann®e S Ui el
guelques années plus tard. A travers
dirigeants Ernest Archdeacon et Henry Deutsstg' e Sy
del a Meur t-Glub de HraficA @&nt® & : '
partir de 1905 de financer par des prix |e4ilbur Wright a Auvours entre juillet etelécem® 08, a pris 1 d6ha
efforts des premiers aviateurs. La presse (ngr avec un passager. Il est invité par la France & démontrer les qualités de
DailyMailen GrandeBretagne dte Petit Journal samachine. (NASM).
en France) qui finance déja le sport cycliste et Dés le mois de janvier 1909, plusieurs meetings
automobile soutient les®@b ut s de | a@riensinglant lesrballens les dirigeables et quelques
organisant les premiers meetings aériens, @&soplanes, sont amuoés en France par la presse
1907. sporived e | 6 ®poque, tr s popul air

Grand Prix ddavi aburQbge est org
(Essonne) en avril, doté de 20.000 francs de prix.




At terri ssage penda riéPelitdoBroal aulplroagroster deLbalttBleudon (¢auts-de-Seine).

La Coupe Pommery Les durées de vol en 1909

Concurrencant la Coupe Michelin avec 50.000 Le 31 décembre 1908, au camp militaire
francs de prix, I€oupe Pommestylancée parle d d Auv our s u Nang (8aethe), Wilbwd e st d
marquis de Polignac, président du syndicat dégight qui détient depuis une semaine le record
producteurs de champagne et passipandles du monde ddaltitude (110 m t
machines volantes, dés les premiers jours de&d ®t endue de s g desaotilesnce du
|l dann®e 1909. Ce prixyedukavatatt e mini fssd a @Ctub deo f € § c if ali
suite au meeting de Re&irmsm,ceanniolnc ®iae@ng Xhiifaaiitro mde u x
1908 et organisé en ao(t 1909 a Bétheny par heigutes, battant le record du monde de durée de
producteurs de vin de champagne, qui offrent awsl (alors détenu par Henry Farman), le record du
aviatets des prix incroyablement élev#80.000 monde de distance (123 km) remportant du méme
francgl coup la Coupe Michelin 1908. Avec son biplan

Décernée deux fois par an, le 30 avril et le bisin a moteurAntoinette Farman est loin
octobre, I&Coupe Pommécpmpense le plus long derriére ia Ivolé ned2 octobre a Chalams
v ol effectu® en |ligneCleampagnddgune ppiumt39 kinl camittr
en une journ®e. Par cmi puxngudpen wdll ede ddads sminm U tee ¢
record du monde de distance. Le vol doit étr=
effectué entre le lever et le coucher du @eleil
temps de vol de nuit ; | e
arréts pour ravitailler sont autorisés, mais |

temps ddarr°t sont d® e
fuvred@dmet val eur de =i
vainqueur conserve | e x4 5 udi l

doit remettre & son successeur. Chaque semes
le pilote victorieux empoche 15.000 francs.
chaque tentative, bien entendu, le réglems
stipule qgu i tecord aréédent. b
Contrairement a la Coupe Michelin, disputée ¢
mani re s3%re auWoupePomnaer
exige que le pilote vole en rase campagne.

Bi plan Wright au camp militaire doA
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Acharné a développer des prototypedans le monde entier.
innovants de qualité, maistaupos en qu°t = dAun
bon moteur, Blériot ne surpasse Farman que
moins plus tard, a Juvsy-Orge. Lui aussi, il est
loin de la performances des Américains. Qui pl
est Wilbur Wright, dont le quatre cylindres e
d®but dbéann®e 190 9usde®\ Q
45 ch, est capabl e de )
avec un passager, ce dont les Francais s
incapables.

Louis Paulhan pipatphié sur son biplan Farman & moteur Gnome 50
ch en plein vol ° Reims en 1909. (L

Le 15 juillet a La Brayelle prés de Douai
(Nord), fief Breguet, Louis Paulhan sur un biplan
Voisin doté du nouveau motedintoinettde 50
ch, réussit un vale 67 minutes. Trois jours plus

] tard, il gri mpe N 120 m tr

Le Breguet type Il en décembre 1908. Premier cIient'de Re Bé‘ﬁggwt il vole de Douai a Arras {Ras
utilise le Renault 50 sur ses machines volantes.(Musée Ren% ais), parcourant 20 kilométres en 22 minutes. Il

Nommé au camp de ChéalersChampagne se sent prét ainsi équipé a battre le record des
chef pilote de la firma&ntoinettdRené Demanest fréres Wright.
teste des février 1909 le monoplan Antoinette
types IV de la firme parisienne, propulsé par !
nouveau moteuAntoinettde 50 ch qui semble |
plus fiable que le 50 ch prdent. Le 29 avril
1909, Demanest réalise un premier vol de ¢
kilométres. Le nouveau VBntoinettedonne
entierement satisfaction. Le jour suivant, 30 avi
Demanest vole sur 15 kilométres. Un mois plu

tard, Hubert Lat ham Sl
réalise a ChaloesrChampagne un vol de p|USk '
ddune heur e. Contra|rei,

nouveau V@ntoinettee montre puissant, fiable et/ .
endurant.

(! est maintenant tr
est la clé de la réussite des vols en aéropl St
Latham inscrit immédiatement son monoplan st~ _ = : e
la traversée de la Manche. Mais le 19 juillet 191z s € -
|l ors de sa premi re t g,@aﬁs@n{mm@wuseehemouzmpt eur sobarr°te
Latham doit se poser en mer a 12 kilométres des
cttes fran-aises. Coes

Louis Blériot, quiviet dd&achet e rl
un moteur de 35 chqui tient une heure

A édu mois de juillet
%omp t Qn t;rage entre les biplans
anht et apparells an(;als qui se disputent le

éprouve sa nouvelle mécanique le 4 juillet a-Juvi§pord de durée de vol. Le 13 juillet, Blériot
surOrge durant un vol de 50 minutes. Le moteuf/€Ctue e voyage aérien EtamiiEssdnne)d
consomme de | &huile, 9HgNSs(Loyep sqitjdl Km, thB“HJS en4d 25
juillet, Blériot aligne son monoplan tyfieet ce minutes. Le 19 juillet, a ChalemC ampagne
nouveau moteur sur ﬁ F@rm@valeependantéﬁn'ﬁ de | &
Manche, qudil franchlllflet Fofwegsavxéﬁ?@ ngilqwr'ghtBl(@rlot

empoche les 1.000 livres sterling du pripally ~VO!e Pendant 72 minufes mais avec un passager a
Mail, et surtout cette performance le fait connaftfe°rd- Quatre jours plus tard, sur un biplan Farman
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Il @ moteur Vivinus 50 ch identique a celui de Les vols en rase campagne sont de plus en plus

Farman, Roger Sommer vole 110 minutes. Lfréquents. Le 8 septembre, le capitaine américain

aussi devient un candidat sérieux dans lesrecords | ant en Angl eterre Samuel (
de durée de vol en aéroplane. circuit de 75 kilométres-dassus de la campagne

anglaise. Le 15 septembre, le capitaine Ferdinand

Ferber vole de BoulogiserMer (Pagle-Calais) a

Wimereux (Pade-Calais) et retourne se poser a
BoulognesurMer, aprés avoir volé sur 20 km.
Malheureusement, il y trouve la mort quelques

jours plus tard, écrasé par son moteur. Le 28
septembre, Latham $ordu meeting aérien de

Berlin effectue un vol de 10 km en pleine ville de

Tempelhof a Johannistal. Le jour suivant, Wilbur

Wright ° | 6autre -desswus du mon
de la rade de NeMork.

GRANDE SEMAINE D'AVIATION DE CHAMPAGNE
Vue d'ensemble des Hangars

Blériot XI photographié duraninig desReims en aolt 1909. (Carte
postale ancienne).

Ancien champion cycliste et ingénieur de
formation, Roger Sommer a réalisé en début
déann®e 1909 un a®ropl ane
a Mouzon (Ardennes) dans la propriété familiale
de production de fews. Il a appris le pilotage Henry Farman (18868) en 1909.
avec Henry Farman qui lui a vendu un biplan | e 18 octobre, le comt@harles de Lambert
VoisinFarman en mai 1909 avec lequel le 4 juiligble sur son biplan Wright de PAdiation
30 minutes. Leela o %t , tient | Bifel dt repart Se pHRéraWheBs®rge. Il a
battant le record du mondeo(n enregistré parcouru 48 km atie s S U S de | 3aggl 0me
moteur Vivinus 50 ch, grace a des bougies Pogigiande tour. Le lendemain, se préparant pour la
et une magnéto Bosch. Le samedi 7 ao(t, toujodtgupe Michelin et l€oupe Pommeviaurice
au camp de ChaleesChampagne, au petit Farman boucle a trois reprises un circuit de 20

secondgs un record homologué par les(yyelines).

commi ssai rClsubdedel 6FA®rnoc e . CoO®t ai t s a
dix-huitieme tentativeour battre le record de
durée !

(&

Maurice Farman (18984) en 1909.
Le Voisin de Henry Far man eél Lfgj%laqverpttr%PIBIroL%htdsr gq Arégl!]eite_rre
ans un parc’ ou ont lieu les premiefs vols

En aodt, le meeting de Reims (Marne) est uipgitanniques, Louis Paulhan sur Farman a moteur

vraie consécrationpour les aéroplanes qui Gnome 50 ch bat le record du monde de distance

surclassent les dirigeables. Grace au moteur rotatiéc 155 kilométres. Il est porté en triomphe par

Gnome de 50 ch, Henry Farman accomplit un vé¢d foule. La veille, il était grimpé avec sdarbip

de plus de trois heures sur la piste de BéthenyFrman & 237 métres.

bat largement le record du monde de durée de vol

et parcourt prés de 190 kilorest
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Moteur | Ch Type Alésage| Alimenta | Soupapes| Allumage Refroidis| Régime | Poids en
tion sement | maximal | ordre de
Course marche
Antoinettg 55 |V8 (vilebreqy 110 mm|Pompe a | Aspiration | Alternateudr Eau |1200t/mn 110 kg
a 4 manetong 105 mm| essence | automatiqu{ haute fréquer
Curtiss 50 |V8 (vilebreqy 100 mm| Carburateu| Commandé Magnéto Eau |1600t/mn 110 kg
a 4 manetony 110 mm
E.N.V. 57 | V8 (vilebreqy 105 mm| Carburateu| Commandé Magnéto Eau |1500t/mn 110 kg
a 4 manetond 110 mm
Renault 60 | V8 (vilebreqy 120 mm| Carburateu| Commandé Magnéto Air 1800 t/mn] 180 kg
a 4 manetong 120 mm
Wolseley| 50 |V8 (vilebreqy 95 mm | Carburateu| Commandé Magnéto Eau |1350t/mn 165 kg
Siddeley a 4 manetong 128 mm
R.E.P. 35 |7<cylenéven] 8 mm |2 Commandé Accumulateu Air 1500 t/mn] 60 kg
95 mm | carburateur ou magnéto
Anzani 45 | 6cyl en éven| 100 mm| Carburateu| Admission | Accumulateu|  Air 1600 t/mn] 100 kg
120 mm automatiqut
Darracq 30 [2cyl a plg 130 mm| Carburateu| Cormandéel Magnéto Eau |1400t/mn 52kg
Opposeés 120 mm
Duteil & 50 |4cyl a plg 125 mm| Carburateu| Commandé Accumulateu| Eau 1200 t/mn] 120 kg
Chalmers Opposés 120 mm ou magnéto
Gobron 75 |[8cyl en X ¢ 90 mm | Carburateu| Aspiration | 2 magnétos | Eau 1100 t/mn] 150 kg
Brillie deux groupey 160 mm autontmue
Gndéme 50 |7-cyl en étq 110 mm| Carburateu| Aspiration | Magnéto Air 1200 t/mn 74 kg
rotatif 120 mm automatiquy
Wright 25 |4cyl en lig 108 mm|Pompe a |Aspiration | Magnéto Eau 1400 t/mn 90 kg
(vilebrequin § 120 mm | essence | automatiqu
manetons).
Panhard | 40 |4<cyl en ligl 110 mm| Carburateu| Commandé Magnéto Eau 1100 t/mn] 105 kg
Levassor (vilebrequin g 140 mm
manetons).
Caract®ristiques des principaA®r mploaslelasgpok&dent ldrggan en a
ingénieurs des Arts et Manufactures, 1910).
Le monoplan R. E.P. nA 1 Reims fut | e premier sO®l an
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Le jour suivant au camp militaire deChartres a Orléans (76 km en 58 mn) a prés de 80
Mourmelonle-Grand (Marne), dans son fief,km/h de vitesse moyenne.
Henri Farman &t le record du monde de durée Auc un candi dat rCoupd a n't i ns
avec passageune heure dix sept minutes de volPommefly9 0 9 , Il e prix ndest pas ¢
1 sdoctroie |l a CoupenodMiscthedurnprl $0e9: ndaemuexa nj anbdréese ur
plus tard le 3 novembre en volant sur 232 apabl e de tenir une douzai ne
kilometres. Farman efface des tablettes le recer
de distance détenu par les Wrigh& volé 4 h 17
mn 53 s avec son Gnome Oméga et doit se pos
pour éviter de griller son moteur, ayant épuis

| huil e alors qudil I u ssence.
| —~
J i ‘

-\
Louis Paulhan (188®&3) en 1909.

Le 20 novembre, Paulhan sur son bipla
Henry Farman moteur Gnome réussit un exploit
singulier il décolle de MourmeldaGrand,
atteint Chalonen Champagne, vire-dessus de
| 6 ®g | i-Pane, Nto fretouene se poser &
Mourmelon.

Gabriel Voisin (18B873) en 1909.

Le 6 décembre, le pilote Antonio r&erdez
qui avait participé au meeting de Bétheny, se f
sur un bipl an de typ,
construire. Né a Madrid en 1876, il laisse Ul
veuve et deux orphelins. Aprés Ferber, il inaugt
la longue liste des victimes de la passion de vo,
L AéroClub de France et le législateur réagisse
et veulent limiter la saison sportive aux bea
jours, entre avril et octobre, comme avec ¢
régates, mais le$ous volants dans leur drdle de
machin& ne sdarr°®°tent pl}
chaque jor, a chaque fois que le vent ne dépas
pas vingt métres par seconde (72 km/h).

Le 9 décembre, Henry Farman, décidé
sdi mposer dans |l es vo
en moins ddune heure @ '
(EureetLoir). Le 31 décembre, saBre Maurice | e s Fr a
fait mieux, avec un vol de 76 kilomeéetres dge dr t |

70 km
rtres

is sdhabituent progre:
ddoi seaux, comme i cCi €
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La Coupe Pommery 1910 Cannes (Alpedlaritimes), le meeting de Lyon
(Rhéne) en mai ou il gagne0®0. francs de

Le premier semestre est clos le 30 avril 193@jmes pour des vols de longue durée, le meeting
juste aprés la course LondéedManchester, la de Rouen (SeitMaritime) en juin, celui de Reims
premiére épreuve de ville a ville, et le secomd juillet, de Nantes (Loifdlantique) en aodt, les
semestre le 31 octobre 1910, juste aprés le meeg@agrses de la Baie de Seine et le meeting de
de NewYork disputé a Balmont Park. SixBordeaux (Gironde) en septembre.
concurrents sont intéressés, mais étant donné le Ancien chamion automobile, Henri Rougier
peu doi nnamfestent pogrwcétte épseuve(brevet de pilote n° 11) inscrit son nom dans les
difficile sur le plan technique, compliquée annal es du sport et de | davi .
organi ser compar at i vemasnl9l0 unwo spegtacilaiie de 60gkm dEitre s
accumulent facilement et sans danger dans Mgnaco et La turbie (Alpddaritimes) et retour,
meetings a®riens, auc anpassantedpssystdi ong Egel Siteé&sa 800s i gnal ®e
aux commi s s-GlibrdeFRaced e | M @rroes doaltitude. Lui aussi

Sont donc un moment candidats Louigneetings de la saison 1910.
Paulhan, sur un biplan Henry Farman a moters——m———
Gnome 50ch, Charles Van den Born sur un biple
Henry Farman & moteur Gnome 50 ch, Heni
Rougier sur un biplan Voisin a moteur Gnome 5-
ch, Emile Dubonnet sur le monoplaellier a
moteur Panhardevassor de 45 ch, Henry
Farman (biplan H Farman a moteur Gnome 5
c h) et Hubert Lat ham
Antoinette a moteur Antoinette 50 ch.

pl ans

Emile Dubonnet (1:89xx) en 1910.

Paulhan le 15 janvier 1910 au cours d
meeting de Los Angeles a effectué de nombreun Wit
vols audessus de la campagne américaine et méme Monoplan Tellier en vol (1910).

audessus .d e |l doc®an Pac iAr{ciianqalérgstier é‘t Shaml)ign dé \Yltéséelsur de
retour en France, il effectue un vol de 180 km a

dessus de | a Be asurdue g?i%ﬂtagil rgggﬂe_:(lérigE(;rg:eFNngréo%{e)tét))r?;stlede
(Aube) via Pithiers, Nemours, Montereau et

NogentsurSeine. Le 27 avril, il dispute le prix d
DailyMail et remporte la course Londrés
Manchester, longue de 298 kilometres. |lI
effectué le parcours en 12 heures de temps, malgr

un a\t/taer:r:jsesr?gBeorr)r?l(eriSral\J/IttealtI:)eur.S les meetinas de oup de prix du journala Nature parcourir 100
P 9 n ligne droite ssus de, la campagne, tel

saison 1910. Alors quo,f'- ; S ; nrevet (
L N LA U Qtait le ddfi LE 23'%Wril, dvaht & r%lllersleorﬁ]eetﬁﬂg
37), le 31 janvier 1910 a Chalem&hampagne, il de Nice par les airs, il traverse Paris et son

emporte un passager pour un vol de 1 h 4B mny glomération, en volant de JusisyOrge au
Le 2 mars, il inscrit son nom dans les annalesg ¢ du bois d’e Boulogne

effectuant fusieurs fois le parcours Chélens Hubert Latham en 1910 ne passe pas une

Champagné Reims et retour. Puis, il dispute ®eule journée hors de son monoplan, sinon il a

a\é?cl:olﬁrtmgggngilgrié':lr'gg (nge?a{rl:(ljrge?erggirzle §assé du bois et attend un nouveau moteur. Le 23
P ’ 9 Gril, il remporte le premier meeting aérien de

méme choix. Le 3 auvril, il inscrit son nom sur les

Yablettes en réalisant en rase campagne un vol de

110 kilométres avec un seul ravitaillement, partant

Juvisy pour atteindre La FStlubin au sud
80r|®ans, mpoeant Ea amémee s , re
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| ann®e, 7 Ni clde24&m aue flohgs et te temps tlément. Les ooncurrents doivent
dessus de la Méditerranée, de Nice au cap Ferraatscrire a laigue Nationale Aérienne
retour. Le lendemain, il vole de Nice a Antibes, 27

km audessus de la mer, avec retour par la voie dege Pilote Appareil Moteur
airs. Au cours de | 06anm ®gpopkaY 1 DBiplan Golipy € Refautd0EhO|P @ bl e me n
le concurrent le plus assidu degtings aériens et |2 [E de Lagt BiplanFarman | Antoinette 50 ch
des tentatives de record en tous genres. 3 |ENieuport | Nieuport Darracq 28 ch
Henry Farman, aprés avoir réalisé un vol ¢8| A Beaumont | Blériot XI Gnome 50 ch
50 km avec un passager le 17 avril entre EtampES 3 vaarines | MoraneSaulnier | Gnome 50 ch
et Orléans, se consacre a sa nouvelle usinerge T Vo Biglan Farman | Antoinette 50 ch
Rei ms et i ne pil ot 7 PSS, JRPOCCasSgegPanet]l ement,
comme Eeriot. 8 P-M Bournique| Demoiselle Darracq 30 ch

Corurrents de la premiere Coupe Pommery disputée (31 avril 1911).
(Source LdA®rophile).

AFRODLANES _BLERIGT

Tous les aviateurs inscrits sont nouveaux.
Andr ® Bobba vient dd°tre bre
biplan Goupy a moteur Renault est sans doute
capable de faire 400 kilometeesdeux ou trois
étapes. De Laet concourt sur un matériel éprouve,
le meilleur pour tenter ce genre de performance.
Edouard Nieuport, plus porté a battre des records
de vitesse quo” effectuer de
pilote un monoplan aérodynamique da s
conception avec un moteur qui développe plus de

= : 32 ch (alors qubdil ndest doi
: Y Y pour 28 ch). André Beaumont, spécialiste des vols
GBODEL&C'Q déendurance, utilise son Bl ®

. Rue Brunel, PARIS qgue Jules Védrines qui évidemment choisit un
Gnome de 5@h dont il soigneusement étalonné la

Associé aux fréres Voisin en 1905 puis a la firme Antoinetteemd8Pamation.
Bl ®ri ot sdassoci ® de nouveau avec un constructeur en 1910, |l es

La Coupe Pommery 1911

Avec les progres enregistrés par les machir
volantes en 1910, en pafigmudans les courses de
ville aville (LondresManchester, c
meeting de la Baie de Somme), il parait mainten
possible de voler une journée durant, ou du moi
tenter de le faire. Au cours de la course Loddres
Manchester, Claude GaaheWhite a parcouru &
190 kilométres en deux étapes en 1910. Le 15
a ChalongnChampagne, le Belge Nicolas Kine| ©&
a volé prés de trois heures avec un passager. L : : S
juillet a Reims, son compatriote Jan O|iES|agel’$eamonoplan Blériot XI au standard des courses de 1910 et 1911.
parcouru 392 km. Au cours du meetihg ( Mus®e de | 08AiT).

Bordeaux, le vétéran Emile Aubrun (brevet n® 21) \sicheipaul Molla (brevet de pilote n° 166) a
sur BlériotGnome a remporté le Prix MlchellnC h oi Si de disputer | 6®preuve

avec un vol de plus de 500 km. | 8an
» p a s s @&y Farmman (bypepvbisinha H
La premiere manche de la Coupe Pommefy o+ Antoinette 50 ch. Jacques Bresson, Iui

qui ~soit r®ellement 35S Rillsd 1€ HonoptaR BEP Ul s debuts” Plus!

semestre, du 31 octobre 1910 au 30 &, kbt inconscient encore, PieMarie Bournique

huit concurrents y pargent. sOinscrit sur une Demoi sel |l e

Par opposition a la Coupe Michelin, dlspute 40 kg. Bien entendu, aucun de cesidztad
pour des motifs tacthues les derniers jours des e f f ect uera de tentative.

| & a nde@aniére a ce que personne ne puisse
améliorer- dans des conditions météorologiques
difficiles, la Coupe Ponemy est courue a la fin du
printemps et en été, lorsque les jours sont les plus
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Le monoplan Mofsadnier type A (1911) dessiné par Ray

br0|se Goupy utilisé par Pierre Divétain dans la course Paris
Saulnierun monoplan Blériot aRéliqréMu s ® e . aA 1% F:)lyl (p Mus @e de 1 6AITY.
Deux biplans Far man §5af,fr Atent dans—it e
cadre de la Coupe Michelite 18 décembre a |V Pilote Appareil Moteur
Etampes, Hery Farman vole pendant 8 heures 1p | AFrey MoraneSaulnier | Gnome 50 ch
minutes, battant le record du monde de durée J Védrines | MoraneSaulnier | Gnome 50 ch
vol, sur un biplan H Farman & moteur Gnome 5@ | A Beaumont | Blériot XI Gnome 50 ch
ch. Le 24 décembre, son concurrent dans cefte |JAmerigo Monoplan REP | REP 45 ch
épreuve, Maurice Tabuteau (brevet n° 128), sur|tn | E Hélen Nieuport Gnome 50 ch
biplan Maurice Farman a mot&anault 50 ch, |6 |L Gibert Blériot XI Gnome 50 ch
parvient ~ tenir | dai 7 phlaidam n fHFagnanh e GnameS0ck t| r e mp o r t
la Coupe Michelin 1910. 8 A Bobba Biplan Goupy | Renault 60 ch

Concurrents de la seconde Coupe Ractohesyl@0L). (Source
LA®rophile).
Avec un vol Pari$ Angouleme (Charente)
long de 400 km effectué en 3 h 42 mn le 22 mai
1911, Jules Védrines remporte la seconde manche
de la Coupe Pommehkyec les 1B00 francs
remport ®s, i p glam.tPiloed achet er
professionnel chez MoraBaulnier, marié et pére
de famille, il porte son choix sur un Blériot XI a
moteur Gnome 50 ch.

Jules Wrines.

Le 28 mars 1911, al c
une autre épreuve, la course Rakiadrid, Jules
Védrines en volant de Paris a Poitiers (292km)
3 h 10 mn a bord de son MoreBeulnier a
moteur Gnome a la satisfaction de remporter
premiere manche deCaupe Pommierpremiéere
de | 6dhistoire.

Dans la econde manche, disputée ¢uniai
au 30 octobre 1911, neufofds sont engagés,
tous descgrosses pointuresexcepté le débutant
Amérigo. Cette fois, laCoupe Pommerst
véritablement lancée. ¥

Brevet de pilote n° 93, le vétéran André Frel»l
di spose comme vVedri-ne :
Saulnier a moteur Gnome de 50 ch. Le Parisien
Emmanuel Héleétrenne son brevet de pilote (n°L g u ”m® d Zts tp :0:1 i;grira_e Eb%:augr?nébiolgriltagae s . moder
58_6) et court sur un Nieuport type mll,ltalre‘ Loui résenté au meeting aérien de F:)?t Mahon en ao&t 191?3(5 HgA A). ¢
Gi bert (brevet nA 92) comme Beaumont
sur un monoplan Blériot & moteur Gnome 50 ch.

Marcel Loridan préfére la slreté et le confort du
biplan Farman. Bobba fait é@mce a son moteur
pour voler longtemps.
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La Coupe Pommery 1912 Sablesl 5 Ol onne (Vend®e) . Les <co
| 6 A@ub ade France sont npéexes pour les

Le 31 avril 1912 se cl6t la troisieme manchdgpartager. On va chercher les cartes Miclhedin
de la Coupe Pommery. Douze concurrentdistancesmesurées sont iteques. Puis, on va
sbGaffrontent dans cet tceh e®pcrheeuv ed edwmjor.eatude eslltatd P ®tuat en
plus dfficile et ils hésitent entre les moteurdAprés moult discussions, les géographes de
récents qui développent 8100 ch et le bon | 6 Ar m®e : Bedel & pabueur656,250 km
vieux Gnome de 50 ch. Fieaknt, a part deux et Prévost seulement 645,280. Bedel remporte la
ClémentBayard (Clerget) de 100 ch, tout ldroisieme manche.
monde est motorisé par un Gnome. Beaucounr
choisissent le nouveau 80 ch.

L @viateur Maurice Tabuteaul@B84en 1911. (S.H.A.A)).

Le 11 mars 1912, Tabuteau ouvre le bal. Stig. 20 Edmond Perreyon a Larkhill en 1912 avec le supposé trés
un monoplan Morar8aulnier & moteur Gnome rapide Blériot XXI. (Cliché Musée de Duxford).

50 ch de serie, il realise un vol Pau (Hautes | 4 quatriéme manche de la Coupe Pommery

Pyrénées) Paris en deux étapes. Aucoursdesalg ar r °t e | e 31 -G.entrerai e 1912 .
voyage, il anis deux fois moins de temps que lgg t+ [ ovembr e treize cCONCUrTrer
rapide de Bordealix
. . Ne Pilote Appareil Moteur

N . P.I/O[e Apparel Moteur 1 Marcel Brindejonc | MoraneSaulnier | Gnome 80 ch

1 Louis Gibert H Farman Gnome 80 ch 2 Joseph Frantz Biplan Savary Labor 70 ch

2 André Bobba MoraneSaulnier | Gnome 80 ch 3 Edmond Audemard Blériot Gnome 50 ch

3 Jules Védrines Deperdussin Gnome 80 ch 2 Léon Bathiat Mono. Samer | Gnome 50 ch

4 | André Frey Hanriot Gnome 70 ch 5 | Ernest Guillaux | ClémentBayard | Gnome 70 ch

5 M Brindejonc MoraneSaulnier | Gnome 80 ch 6 Henry Astley (GB) | Blériot Gnome 70 ch

6 | Léon Chassagne |H Farman Gnome 80 ch 7 | Robert Pasquier | Blériot Gnome 70 ch

! GordonBell Hanriot Clerget 100 ch 8 Marcel Cavelier | Blériot Gnome 70 ch

8 Guillaume Busson | Deperdussin Gnome 80 ch 9 Louis Janoir Deperdussin Gnome 80 ch

9 Jean Bielovucic De Marcay Clerget 100 ch 10 | Pierre Daucourt | Borel Gnome 50 ch

10 | Maurice Prévost | Deperdussin Gnome 80 ch 11| Michel Molla REP REP 60 ch

11 | Gustav Hamel Blériot XI Gnome 50 ch 12 | Bernard Laugarot | M Farman Salmson 80 ch

12 | René Bedel MoraneSaulnier | Ghome 80 ch 13 | Eugéne Gilbert Mono. Somer | Le Rhane 50 ¢

Concurrents de la troisieme manche de la Coupe Pommery 1912 (SOSee |a quatriéme manche de la Coupe Pommery 1912
La Revuedienne). (Sourcd.a Revueddenne).

Le 18 avril, avec un vol de PadisPau, Le 7 ao(t, Edmond Audemars (brevet n° 100
Guillaume  Busson (brevet n° 121) repliqugt quj a été surnomméedutin» lors de la tournée
aussitot. Cettieis, il a monté un Gnome 80 ch. g, cirque Moisant aux Esddnis en 1910 a cause

La semaine qui suit, une semaine avant 4 gg petite taillep prépare poum vol de Paris

cléture des résultatls, René Bedel (brevet n° GQ@sersMoulineaux)‘a Berlin, soit un périple long
sur un Moran&aulnier moteur Gnome 80 ch volede @0 Kilom tres seul - bor d

de Villacoublay (Yvelines) a Biarritz (Pyréneessieur Gnome 50 ch.
Atlantiques) et Maurice Prévostefiat n° 475) Le 8 ao(t, le jeune (20 ans) Marcel Brindejonc

sur un Deperdussin moteur Gnome 80 ch dfeg \oulinaigbrevet n° 448) sur son Morane
Jarville pres de Nancy (Meusdtdloselle) aux gayinier a moteur Gnome 80 ch vole sur 685 km
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entre Rris (Villacoublay) et Berlin (Attendorn). De son <c¢c!t ®, | aviateur Jo
Une pe&formance québat Audemars le 18 aolt, Chartresd Mons (Belgique) le 22 aolt 1912 sur
avec IssyesMoulineaux (HawdeSeine) & son hbplan Savary a moteluabor de 70 ch. Le 10
Johannistal (Berlirdoit 950 Km septenbre, il réalise un vol de plus de 700 km de
Douai a Poitiers (Vienne).
5. Vainqueur du prix de la Maison des abeilles de

Rouen, le jeune aviateur Marcel Cavéliest né
a Paris le 28 octobre 18%ur un BlériegtGnome
70 ¢ tente un long 100 km Calai$ Biarritz
mais casse du bois © | datter
pour ravitailler a Amiens.

Avant de trouver la mort en aéroplane,
| aviateur Britannique Henry
septembre sur son Blér®home un vol Bis
(IssylesMoulineauxp Bonn (Allemagne) de 780
km.

Le baron Pasquier sur un Bléfistome
identique tente EtampésBerlin le 4 septembre
mai s il doi t sdarr-étt er " Fo

Maurice Guillaux qui dispose de deuMarne). Trois jours plus tard il réalise un beau 800
monoplans Hanriot et ClémeBayard et quatre km Etampe$ Biarritz.
moteurs, le Gnome de 70 ch lesy¥Clément
Bayard (Clerget) de 50 et 100 ch et le Clerget
de 60 ch, fait unergmiére tentative de 700 km Ie
29 aolt sur le petit parcours Biarditzibourne
(Gironde), puis sur Bordeaux Orléans le 6 ¥
septembre. Le 19 septembre, il réalise Calais (P’k” &‘m“
deCalaisp Venddme (LoiretCher). Le 27, alors
qudi l t e miarat, it est Gtappéaparsdes '
bourrasques de vent a Paris.

Le talentueux Marcel Brirdiddoalinais (189216).

Léon Bathiat sur monoplan $amnier vainqueur de la Coupe
Pommery 1912.

La meilleure performances réalisée en
septenbre dans le cadre deCaupe Pomnesty
celle du vétéran Léon Bathiat (brevet n° 110) sur
un monoplan Sommer & moteurdéne de 80 ch.
Le 5 octobre, Pierre Daucourt (brevet n° 520,
pilotant un BoreGnome Omega 50 ch de série se
pose en candidat trés sérieux pour la victoire en
réalisant un vol par étapes de Valenciennes (Nord)
a Biarritz. En octobre, Molla sur un monoplan
REP de 60 ch et Bernard Laugarot pilotant un
Maurice FarmaBalmson de 80 ch tentent Calais
0 Biarritz; l e premier tombe en pa
pres de SaiRolsurMer (Nord) et le second
effectue le trajet de Bordeaux a Biarritz de nuit,
| equel ompte edment abge.c
Sur un monoplan Sommer a moteur Le Rhéne
Eugene Gilbert tente la méme performance le 14
octobr e, mai s cdest Il e mauva
Janoir avec son DeperdusSimome 80 ch en
octobre ne fait pas mieux que Bathiat. Ce dernier
Le 23 juin 1912, un aéroplane emldssuaude la campagne. (eate Calaisd Biarritz le 16 octobre mais le
Petit Journal). brouillard | &arMer°(Rage ~ Boul o
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Calais). Le méme jour, Audemars tente le traptor deaux ~ Il 6al l er et

inverse mais un vent contraire de 30 métres dayon au retour, soit 2.770 kilométres, sans panne

seconde le stoppe érigueux (Dordogne). mécanique et sans autre intervention sur les
Brindejonc tente le I®tobre un long vol vers moteurs que les pleins, les nettoyages des filtres et

Bar cel

| 6est depuis Vil l ac ou ddcaangermiudes beugi¢s. Une plufetto@ent’ielleBer I in
l'a nuit Le 22 octobr Bo;esadrmgnstoalBurgDs(Espagme) do expl oi
Brlndejonc falt b®n|r Nn avr I A ™v ° A1l a \/nregillnc c

monoplan Moran8aulniexGnhome 80 ch a
Villacoublay. Mais le mauvaispesn | & e mp
réaliser une belle performance. Il aura sa revanc
en 1913. La Coupe Pommery 1912 passe entre
mains de Léon Bathiat.

La Coupe Pommery 1913

Deux manches donnant attribution de prime
sont prévues en 1913, les deux dernieres def = I
Cowpe, en principe. La premiere prend fin le 3"
avril et la seconde le 31 octobre. Or, en juin,
marquis de Polignac va annoncer sa prolongati

sur encore trois années, mais selon une nouw____/

formule, mieux dotée. Le plus |0r!9 vol Qe jour ens moteur Clerget 7Y_de 60 ch a été présenté pour la premiére fois au
rase campagne v e ¢ ravitaill esue oympia ds Wbr@rds aud pententbs 1HE3U (Eollection M
deux jours et la prime semestrielle sera élevé€leiget).

60.000 francs, compte tenu de la difficulté | 16 avril, avec un vol de Paris dirBsur

croissante de | 6®pr euVyR monoplan Borel & moteur Gnome de 50 ch,
Pierre Daucourt remporte la premiere manche de

N° Pilote Apparei/ Moreur l a Coupe Pommery 1913, qudil
1 | JVédrines MoraneSaulnier | Gnome 80 ch Guillaux (Hanriot & moteur Clerget rotatif 60 ch).
2 | M Brindejonc | MoraneSaulnie | Gnome 80 ch Le 29 avril, Brindejonc vole sans escale de
3 | E Gilbert MoraneSaulnier | Le Rhéne 80 ch Paris a Munsteen Allemagne, soit 525 kilometres.
4 | M Guillaux ClémenBayard | Clerget 50 ch Du 9 au 11 mai, il vole de Bréme (Allemagne) a
5 | P Daucourt | Monoplan Borel | Gnome 50 ou 70c|  Bruxelles (Belgique), puis Londres (Angleterre),
6 L Letort MoraneSaulnier | Le Rhéne 80 ch soit 800 kilomeétres.
7 L Janoir Deperdussin Gnome 80 ch
8 A Seguin Henry Farman | Gnome 80 ch
9 N Jensen (D) | ClémentBayard | Clerget 50 ch
10 | E Hélen Nieuport Gnome 80 ch
11 | L de Marmier | Nieuport Gnome 80 ch
12 | Schemmel (D) | Ruchonnet Gnome 50 ch

. . . . 1%
Concurrents inscrits en mai 1913 a la seconde manche

Pommery 1913. Excepténty Harman, tous les aéroplanes
monoplans. (Sowadrevue Aérienne).

Du 25 au 27 février 1913, Brindejonc réalis
un v®ritable exploit ~
il effectue en trois jours le trajet Pémsmdresé /
Bruxellesd Paris, soitl 040 kilométres, sur un /
monoplan Moran&aulnier C a moteur Gnome deg ., | 4 ej onc
50 ch réalisant une double traversée de la Manche.

Le 9 mars, sur un MoraSaulnier a moteur En mai, douze comowurrents
Gnome, Eugéne Gilbert vole de Paris a Lyon dfisputer la seconde manche, dont un Danois,
2h30, deux fois plus vite que le train mpicplus  Niels Jensen sur un monoplan ClémBayard a
de 200 km/h de moyenne grace a un vernoteur Clerget 60 ch et un Allemand, Constant

BRINDEIOAC de TMOVLWBNE |

Hendon durant | 6®t® 19

favorable de 30 m/s, malgré une escale. Le 26c hemmel , sur un monoplan Ru
mars, il refait le méme parcours de Lyon a Pageemiére fois que des pilotes étrangers
sans escale en 3h10. sdaventurent lidea qus preace t t e di s

Du 24 mars au 12 avril, en dehors de tougoudain un relief européen.
compétition officielle, sur le méme appareil, Du 10 juin au 2 juillet 1913, sur un Morane
Brindejonc effectue le trajet Padisvadrid via Saulnier C (monoplace) de série a moteur 80 ch,
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Brindejonc se lance sur le Circuit des Capitaled u s souvent ®t ® en | 6 a
ddEurope, wo0 kilpretras pflfeduésdpee r§ or mance | ui v ailuest | a L
en 23 | ofixé sommelobjects deevalar alors le plus jeune décoré de Fraetdéa médaille

ddun point “ un autredodenr d@ubbe@raGteecs t e mps, sur un
parcours non préparé, se posant sur des terrains En juillet, Jensen bat le record mondial de la

inconnus, traversant les mers en ligne droipus grande distance de vol sans escale en volant

(Manche, mer du Nord, Baltique). de Valenciennes a Peteld en Autriche, soit une

distance de 750 &ih™ t r e s . Cbhest aussi
longue étape jamais accomplie dans le cadre

officiel de l&€Coupe Pommery

......

o=

MOTEUR - CLERGET
Type 7Y S0~ 60 chevaux

Moteur Clerget 7Y de 60 ch (1913).GAHeCtirget).

Décollant de Villacoublay le 10 juin a 3 h 5°
Brindejonc se pose a 6 h 45 en Allemagne pc
ravitailler, repart a 8 h 55 pour atterrir
Johannistal (Berlin) a 11 heures. Il repart a 13 h
et gr ©ce ° un fort
pratiqpgement une tempéte, il arrive & 17 h 15 ﬁl
Varsovie en Pologne, parcourant dans la journg, 2
seul a bord de son avior83d0 kilométres en 13 g [
heures 18, a une vitesse moyenne avec les arré
102,500 km/h, en volant souvent a une vites
effective de 170 kim! 1 | s d o ct r o iceilaud déclarNaindueypreiofe thadche de la Coupe Pommery
provisoirement l&€oupe Pomnpeayr son vol de 1913, est déabord salu® par | a pres
1440 km de Paris & Varsovie (record homologu@ #nai 1913). Ensuite, il est declassé et interdit de compétitions pour dix
1382 km en ligne droite). ans.

La tempéte le cloue au sol cing jours. Il repart Le 10 ao(t, Augustin Seguin (frére de Louis et
le 15 juin pour SaHRetersbourg en Russie, maitaurent Seguin, créate des moteurs Gnome)
doit se poser plusieurs fois. A Dvinsk en Lettoni¢, ent e do&é®gal er Brindejonc en
il casse une roue. Le 17 juin, il repart et retournesd arrét de 30 mn entre Biarritz et Buc, et de Buc
SaintPetersbourg (450 km). Le 23 juin, il décolla Bréme (Allemagne), so830 km, mais on lui
pour Stockholm, ayant survolé la mer du Nord suwetranche ses heures de huit
300 kilométres. Il est le premier pilote étradger L e 12 ao %t , Brin@®jonc tie
survoler la Suedde 25 juin, Brindejonc vole de kiloméres dans le trajet Marseille (Bouches
Stockholm a Copenhague au Danemark (600 krRhone)d Dinard (llleetVilaine) en passant par
A chaque escale, il est accueilli comme un heéraghi (Tarn) et Poitiers. Le ler septembre, il vole de
Le ler juillet, malgré le vent et la pluie, il vole d®nard a Deauville (Calvados), puis gagne Nantes,
Copenhague a La Haye aux fBags (700 km), Royan (Charentdaritime), Agen (Ledt
puis il ejoint Cambrai (Nord) au compas par un€aronne), soit 845l&imétres.
visibilité nulle. De Compiegne (Oise), il atteint Du 27 au 29 septembre, Brindejonc dispute a
Villacoublay le 2 juillet ot il est accueillReims la Coupe Gordddennett de vitesse avec
triomphalement et avec les honneurs. Le moteur
Gnome a tenu plus de cent heures, sans défaillir. Le 13 octobre, Augustin Seguin réalisera sur son Farman

Comme le soulignent lesirnalistes, Brindejonc a Gnome un vol sur 1 021 km, record du monde de
distance homologué par la F.A.l
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un MoraneSaulnier type G a moteur 16Q drest  professionnel, casseu et auteur de figures

le plus rapide et parcourt les 30 kilométres en®r i ennes di fficiles (pour
moins de 15 minutésLe 23 décembre 1913, oopi ngs, Guil |l auxl essombr e d
Brindejonc reoit une autre décorationla interdit de compétitionsopr dix ans. Et la Coupe

m®daill e de | 68Acad®mi ePomneery esp ototdlesnent discréditée. On

ndentendra plus jamais parler
Brindejonc a ®t ® spoli® db

mai s au moment des faits, il

a satisfaireil doit effectuer les trois années de son

service militaire, qui malheureusement sera suivi

par la guerre ou il trouvera la mort.

AL
sur
"

— Ldexcell ent (mais peu scrupuleux) a

Le stand ClelBéti n au Sal on de | 6a®HPHad (REGSU QUX gcommandes, de  $ayinidprane
Paris, en décembre 1913, fait encore mention de la victoird de GliladxU S t'rat i on) .
dans la Coupe Pommery.(Colddilengdt).

Dans le cadre de doupe Pomm@&uyillaux
affirme avoir parcouru 263 kilométres dans la
journée entre Biarritz et Kollum en Hollande, avec
une halte a Bordeaux, une seconde a Villacoublay
et une troisieme a Ath en Belgique. Clerget et Blin
sont extrérament satisfaits car Guillaux dispose
du nouveau moteur de 60 ch et dispute cette
coupe aux pil ot-Baslnierddusi ne Mor ane
Brindejonc et Garros, équipés des ll@ues
moteurs Gnome de 80 ch. Seulement, les
commi ssai r-€lgb del Erande @t &5 0
pr es difficult®s °~ enregi strer ce genre doé®preuve
La coupe lui est attribuée, mais ses concurrents
contestent ce résultaGuillaux aurait d0 voler a
plus de 140 km/h, ce qui semble imjimssavec
le matériel dont il dispose (moteur Clerget de 60
ch).
La coupe Pommery qui lui est attribuée dans
un premier temps est annulée. Excellent pilote



