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ete grand ditigeable militaive gfstra « ﬂMentﬁgatd n® 1 » survole gParis le 1° novembre 1908. a"ll[wnat[an).
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Cette photographie tegroupe le 10 novembre 1908 autour d gftdolphe Clément tous les axtisans de l'aévonautique frangaise :

lingénieur gftenti Kapférer, Laé te et ingénieut gt‘"‘b Coy lingénieur efdoua‘td Burcouf, lingénieur cPierre Clerget et
oftn.ut rchdeacon. (gMusée de [ gftir).

Clgment-Bagard, sans
pear ¢t sans rgprochg

par G¢rard Hartmann



Clgment-Bayard, sans pear ¢t sans reprochg

Isgs dirigeablegs Clgment-
Bagyard

Ieg 9 novembre 1906, lg journal ke Aatin an-
noneg un prix dg 250 000 frances au pregmiegr gngin
agrign, ag¢roplang ou dirigeablg dg constraction
francaisg qui religra gn moins dg 24 heuregs Paris
& lsondres. lsg d¢part sgra donng lg 14 juillgt 1908
& 10 heuregs du matin. 100 000 francs sont donngs
par lg journal frangais, 30 000 francs par lg mar-
quis de ®ion, 50 000 francs par Hdolphe Clé¢ment,
50 000 T par un degrnigr m¢egng.  la mort de son
fils dont il voulait fairg son sucegsseur & la t¢te de
sgs industrigs, fddolphe Clé¢ment tombe dans Ig
m¢egnat agronautique.

pres '¢chee du développement du dirigeable
géant Ggnéral Meusnier ¢t aprs lg déegs tragique
du colongl Charlgs Renard gn 1905 qui fait perdre
au ministgre de la Guerrg son plus grand ingé-
nigur gn matigre dg d¢veloppement de dirigeables,
lgs rgsponsablgs francais de l'agrostation mili-
tairc sg trouvgnt gmbarrass¢s alors que

I'dligmagng s’arme frénétiqugment.

Sutcouf, %a/:fgut et fletget se zelaient dans la nacelle du
diigeable fEstea ﬂémmtﬁa#atd n°17(7908). (Coll. Cleget).

€n dgeegmbre 1905, Igs freregs lsabaudy offrent
& l'armée leur dirigeable legbaudy n° 1. Suivant lgs
recommandations d'tignri Peutsch de la Meurthe
(propri¢tairg dg I'using dg carbarants & Pantin) ¢t
rchdegacon, lg g¢ngral Piequart ministre de la
Guerre n’a d’autre choix que de s’adregsser pour la
fourniturg de sgs matérigls ag¢rigns & l'industrig
privée, qui maftrisg & la fois lg moteur & gssence
¢t Igs ballons de sport & hautes performances .

log Reich allemand soutignt Ig comte Zeppelin
et 'ing¢nigar Parseval. lls recoivent chacun de la
Ligue nationalg 500 000 PM ¢gn 1907. €n France,
quglques autorit¢s s’inquigtent de I'avancge tech-
niqug prise par Igs {dligmands. lsgs Zegppelins sont
rapidgment pgreus comme de formidablegs gngins
capablgs dg bombardgr I'enngmi loin & lintérigur

1. log gén¢ral Picquart effectue lg 16 mai 1907 ung premigre
ascgnsion gn ballon librg sur '€zeglsior (1600 m3), ballon
dg 'fd¢ro-Club dg France. lsg pilote gst Iz comte Wrnold de
Contadgs-Gizgux.

de son sol, comme ung menacg terrible.

Fa nacelle de L fstra « Clément _Bayard », 1908. (A L)

Quatrg constructgurs ¢n Prance sg lanegnt
dans I'avegnturg du diriggable militaire : lgs freres
legbaudy, industrigls du suerg, (Paris) dont lgs
hangars sont install¢s & Moisson (actugllgment
UYvelings) au bord de la Sging avee son ing¢nigur
Henri Julliot, 1gs ateligrs Surcouf qui devigndront
1g 17 janviegr 1908 stra (Billancourt) dont Igs han-~
gars & dirigeables sont dress¢s & Fontesson pres
de Paris (actugllgmegnt Yvglings) que dirige

I'ing¢nigur €douard Surcouf, Mauricg Mallet ¢t sa
soci¢t¢ Zodiac (Paris) install¢ & Saint-Cyr-'€cole
(actugllgment Yvelings) avege son ergateur, Maa-~
ricg Mallet. Suivant 'exgmple des freres lsgbaudy,
chaquge soci¢t¢ offre & '€tat gn 1907 an dirigeable
militaire.

ate /:at':on., tmg'ouu Ptémt lors des /:':enu'étu ascensions des
machines portant son nom. ofe pilote est Capazza. Gn xeconnait

‘Kgpfétet, 8utcouf et Cletget. (Coll. ﬁletget).

A

Pernigr vgnu & cgtte nouvellg tegechnologie,
Clgment-Bagard, qui s’appuig sar l'ingénigar gt
a¢ronaute Louis Capazza pour supgrviser la ré¢a-
lisation des ballons, lui, gntend bign lgs vendre.
Basge & lgvallois, quai Michelet, 1a socigt¢ Clg-
ment-Bayard ¢rige des hangers & dirigeables a
lsamotte~-Breuil au nord de Pierrefonds (Oise) ville
natale d’fddolphe Clgment ¢t elle bénéficie de
I'utilisation plus prgs deg Paris pour Igs ¢volution
de sgs machings du terrain d’lssy-lgs-Moulingaux.
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Le dirigeable 1Istra « Clément-Bagard »

€n 1907, 'arm¢e commenee & militariser Igs
agronats qui lui sont offerts. lsg dirigeable Pafrie
gst militaris¢ & Chalais-Megudon dé¢but 1907. Cette
opgration consiste & former aux opgrations son
¢quipage militairg 2, & Ig gréer avee du matériel
militaire standard, hydroggng, aneregs, suspenies,
et & lui fairg gffectuer dgs manczuvres. €nsuite gst
militaris¢ lg bebaudy. Prévu dirgetement pour un
usage militaire, lg dirigeable Ville de Paris com-
mencg sgs vols & dartrouvillg pgndant I'¢té 1907.

dpres de défilg du 14 juillet, g géngral Pic-
quart gt Georges Clemenceau, prgsident du Con-
seil, ¢ffectugnt & bord du Patrie un vol d’ung
heure & Chalais-Meudon 1g 22 jaillet, suivis par lg
géngral Roques, dirgeteur du Génig au ministgre,
puis du colongl Bouttigaur, dirgeteur du cegntreg
agrostigr dg Chalais-Meudon. { la fin de I'annge,
'arm¢e devrait disposgr dg trois dirigeables, mais
lgs militairgs laissegnt s’¢chapper la Pafrie (valgur
400 000 francs) qui gst perdu fin 1907.

P¢but 1908, la soci¢t¢ Clément-Bayard se
laneg dans la construction ag¢ronautique, avee un
projet remarquable (¢t remarqué par toute la
presseg dg ’é¢poque) la commandg chez fstra d’un
grand ballon militairg baptis¢ Clément-Bagardn® 1
cubant 3 500 m? dont Clgment-Bayard fabriqug la
nacgllg ¢t tout Ig systgme de propulsion (moteur
Clgment-Bagyard dg 120 ch).

Pierre Cle'cget en 71908. J/l.otog'mp/u’e prise par cfmile Ches-
nay. (Co/lection. f[etget, musée de Jacutto.ue).

rchdeacon gst pervenu & convainere lg g¢ng-
ral Piequart d’acheter des machings poar le
compte deg 'arm¢e. Cest gncorg lui qui présente &
Wdolphg Clgment gn juin 1907 un ingénigur dg 32
ans talgntugux, m¢eonnu ¢t mal payé: Pierrg

2. Il gst form¢ du capitaing Voyer, des adjudants Vinegnot ¢t
@irard, dgs sergegnts Bonngt ¢t Barret. Ces dernigrs com-
plgtent lgur formation d’agrostier en juin 1907. Périssant
dans un vol, leur nom sera donng aux dirigeables suivants.

Clerget. Ce dernier va am¢liorer lgs moteurs lgs
plus remarquablegs des dirigeables ¢t développer
des moteurs d’agroplangs. log succgs de sgs mo-
teurs ¢tant au rendez-vous, tant sur dirigeables
qag sur agroplangs, Clerget, ingénigur talgntugug,
connu gt bign pay¢ cgttg fois va monter sa propre
gntrgprisg gn 1911. fddolphe Clgment n’a dgeidé-
ment pas dg chaneg avege sgs ingénigurs.

log Clément-Bagard n° 1 gffectug son premier
vol & dartrouvillg (plaing dg Montgsson) Ig 28 oc-
tobrg 1908, pilot¢ par Rapférer. lors dg cg 1% vol,
lg grand dirigeable - avee 56,25 m dg longugur et
10,58 m de diamgtre, c’gst g plus gros jamais mis
gn service gn Trance - rgalisg un parcours Mon-
tgsson — Saint-Germain — Maisons-laffitte, puis lg
mgmeg jour il survolg Paris.

Type kongueur| Cubsge Moteurs
Piaméire
Clgment-Bayard n° 1 5625m | 3500m° |2 Cl¢ment-Bagard
10,58 m de 115 ch
Clgment-Bagard n° 2 7650m | 7000m | 2 Clgment-Bayard
13,22 m 120 ch
CB n° 3 Pupuy de béme 89 m 9000 | 2 Clément-Bagard
13,50 m 120 ch
CB n° 4 1djudant Vincenot 8850m | 9800 ¢ | 2 Clément-Bayard
1350 m 120 ch
7idjudant Vincenot modifi¢ 87.30m | 9800 nr | 2 Clément-Bagard
13,50 m 120 ch
CB n° 5 livrg & la Russig 86 m 96007 | 2 Clément-Bagard
1350 m 130 ch
CB n° 6 Monigolfier 7350m | 65007 | 2Clément-Bagard
1220 m 90 ch

ofeA dltgeablu ﬂémentﬁagaul, 71908 & 71974.

768 Le Raid du CLEMENT-BAYARD du 1* Noveibre 1908 A
Parti de Sartrouville d 11 b. 15 se rend & Pierrefonds § H [
en passant par Compiégne se dirige ensuite sur Paris- B

Auteuil et rentre & Sartrouville ayant parcours 250 k. |
en 4 b. 53. — ND Phot, A

e

d_m'd du Clémen.t-aBa#atd n°l /mMan.t au-dessus de ‘Com/ziégne,
le 1° novembre 71908. (carte fobtale ancienne).

93 Le Raid du CLEMENT-BAYARD

u 1°* Novembre 190S.

Raid du Clément _Bayard n° ] passant au-dessus de cFierre-
fonds, le 1" novembre 1908. (caxte postale ancienne).
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log 1" novembre, la maching effectue un raid de
200 km entrg Sartrouville, Pierrefonds (patrie
d’fddolphe Clé¢ment dont il sgra aussi mairg), Pa-
ris, duteuil ¢t retour & Sartrouville, gn moins de
cing heurgs, battant Ig reecord de Praneg de durge
gt dg vitgssge sur circuit fgrmg.

Chute du Clément-Bayard
etage du Ballon 2 Sartrouville-Maisons-Laffitte
le 23 aolit 1909

Chute en Seine & Faxtrouville du ﬂ/ément-aBa#atd n®1le 23
aoat 7909. (Collection Claude cfFaix).

Le dirigeable “ Bayard-Glément ” (Elévation latérale).

Flan du Clément Bayard n° 1, fféophile 15 sept. 1908.

N 4

f/mteen.gein.ed(‘? 2

ille du €l
aodt 7909. (Collection Claude d-tux)

‘oBa#utdn." 7le 23

Hvant la fin de 'annge 1908, lg grand diri-
geable Clégment-Bayard, maching docile ¢t rapide
(50 km/h) effectae vingt-neuf sortigs. 1Idolphe
Clgment-Bagard veat Ig vendre 500 000 francs. ls¢
Gouverngment lg trouve trop cher. Cest finalg-
ment lg tsar dg Russig qui 'achgte. 1l détache &
Paris ung d¢l¢ggation. lsg 23 aodt 1909, lors d’ung
dé¢monstration dgvant Igs militairgs russgs, e
Clgment-Bayard piloté par Capazza monte & { 550
metres (un record) demeurant plus de deux heares

S
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& plus de 1 200 mgtres (autre rgeord), mais lors de
I'atterrissage & Maisons-laffitte 1a maching pous-
8¢e par un vent violgnt s¢ prend dans Igs arbres et
tombge dans la S¢ing. {pres Igs r¢parations de ri-
gugur, lg grand dirigeable prend Ig chegmin de la
Russig od il devigndra lg Berkat.

Le dirigeable Clément-Bagard n°2

€n 1909, Clg¢ment-Bayard se lance dans la fa-
brication d’a¢roplangs (lirg plus loin), avant dg
construirg degs dirigeablgs militairgs. ®¢but 1910,
en ¢ffet la soci¢t¢ Clgment-Bayard construit gntig-
rement & lsgvallois (ballon, nacglle, moteur) un
grand dirigeablg militairg dg 6 500 m® dgssing par
I'ingénigur Sabatigr. Gonfl¢ & I'hgdroggne, la ma-
ching gst gssayg¢e pour la premigre fois sur I'agro-
pare Cl¢gment-Bagard & lamotte-Breuil 1g 10 avril
1910. log 1" juin 1910, la maching nomm¢g provisoi-
rement Clgment-Baygard n° 2 ¢ffectug son vol de
r¢egption. Ce dirigeable, totalement différent des
productions fstra, gst stabilis¢e par degs plans
terminant la nacglle qui h¢berge deux moteurs
Clgment-Bagard dg 120 ch actionnant deux hélicgs
lat¢ralgs de grand diamgtre (six mgtres) tournant a
350 tours par minutge.

Premiére Sortie du *‘ Clément-Bayard” n° 2
Passage de I'Aisae

M R
Premiex vol du Clément _Bayard n° 2 le 10 aveil 1910 qui fran-
chit [ gRisne. (ftrchives de Compiégne).

lors dg sa vingt-troisigme sortig, I¢ 7 sep-
tembre 1910, lg commandant Ferri¢ effectue avee
sucegs la premigre liaison adrignng sans fil par
T.3.F. avege la tour €iffel dgpuis un poste radio
¢metteur-réegptear gmbarqué de 65 Rg.

la

196
Hangar Clément-Bayard
pour Ballons dirigeables
4 BREUIL (Oise)

0 plagues Jou,

I Photo' G, Daclos, & Piarrelonds. - Obtesu sve

dftangar fle'ment—oBa#azd & PBreuil (Gise). (Frch Com.,olégn.e).

S
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fMoteur 720 ch ﬂlément-oﬂayatd du dl’dgeaéle ﬂlémentﬁayad n°2, 1910. (Collection ﬁletget).

Chagug moteur valant 50 000 franes, Cl¢ment-
Bagard veat vendreg son dirigeablg 200 000
franes. ls'fdrmée ng peut pas lg payer. Finalegment,
Clgment-Bayard lg vend aux {Inglais. log 16 oc-
tobreg, 1z CB n° 2 gffectue la 1% travers¢ge de la
Manche par un dirigeable militairg, entre Com-
piggne et lsondregs. €n six heures, la maching a
franchi Igs 390 km qui s¢parent Breuil de
lsondres, & la vitgssg record deg 65 km/h. Clgment
gst & bord (c'gst sa 1¥* travers¢e de la Manchg)
avge six autrgs pegrsonngs. l.a maching gst pagée
16 000 livres (soit 130 000 francs) par lg Paily Mail
qui I'offre au gouverngment anglais.

Eaviroos de Compiégae. - LA MOTTE BREUIL.
Le Clément-Bayard IT dans ses essais

ete flément—eBaé(atd n°2, 1970. (Collection flémntja#atd).

log sucegs technique dg cet agronef gst tel qu’il
suscitg rapidgment des ecommandgs de plusigurs
machings sgmblablgs par lg gouverngment fran-
cais ¢t Ig ministere de la Guerrg qui appréeig sar-
tout sa maniabilit¢ ¢t sa robustgssg. €n dé¢but

d’annge 1911, la soci¢t¢ Clgment-Bagard construit
pour 'arm¢ge (G¢nig) lg CB n° 3 baptis¢ Idjudant-
Vineenof ¢t 12 CB n° 4 baptis¢ en 1912 Pupuy-de-
LSme.
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Monsieur CLENENT
Le grand Adronuute Frangais
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Le dirigeable Clément-Bagard n°3

Bati sur g modgle du n° 2, g CB n° 3 1Idju-
dant-Vineenot apparsit & la fin de hiver 1910-1911
1911 ¢t il gst rapidement (cette fois) rgegptionné
par l'arm¢e. fyant satisfait aux ¢preuves mili-
tairgs, il collgetionng aussitdt lgs reeords du
mondg.

it j ] “
AR | 8
Tl | 3 P b \ !
7 e i ! -
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~ Environs de Compiégne. - LA MOTTE BREUIL. - Aéro-Parc Clément-Bayard

Sortie du Clément-Bayard 11
ED.

°£e /l.an.gat de OBtaull, prees de eom/)légae, en 1970. (frchives
de Compiégne ).

L 19 juin 1911, pour sa dix-sgptigme sortig, pi-
lotg par la capitaing Pegstouchgs, Iz CB n° 3 ¢tablit
un nouvgad regcord du mondg d’altitude avee 1 967
metres. logs gxegllgntes qualitégs de la maching
sont confirmées peu apres lgs 7 ¢t 8 juillet 1911 par
"¢tablissgment d’un reecord mondial de distance,
avee 614 km pareouras gn 16 heurgs 20 minutes de
vol (record du mondg de durge de vol). lsg 14 juillet
1911, Iz GB n° 3 survolg Igs Champs-Elysées ¢t
passg devant la tribung du président de la Répu-
bligug sur I'hippodromg dg longchamp.

U7

oﬁ'égul/zage de [ Adjudant- Vi

¢ le tai Destouch
7 -
I3 'iagé/u'ewz 8a6atiet etle /ullote aBaud'z#. ( Collection fletget).

logs 13 ¢t 14 sgptembre 1911, 1g grand dirigeable
militairg francais participe aux manoguvregs du 6#m
corps du gé¢ng¢ral Poisson. { I'issug de sa 41
sortig, Iz 6 octobre 1911, 1z CB n° 3 gst affecté au
@¢nig sous g nom d’ fWdjudant-Vineenot, son port
d’attachg ¢tant Toul.

Modifi¢ pendant I'¢t¢ 1913 - nacglle raceourcie
de 55 & 26 metres, allggé de 400 Kg - ¢t dot¢ d’une
nouvelle enveloppe, Iz CB n° 3 bat d¢but 1914 Ig
reeord du mondg de durée de vol, avge un périple
dge 35 heures 19 minutegs, d¢gpassant dg 20 minutes
lg regcord ¢tabli par un Zeppelin allgmand.

Son utilisation militairg sera peu glorigusg. €n
aodt 1914, I'artillgrig frangaise lg prend pour cible,
il gst confondu avege un Zeppelin. Basé & Chalais-
Meudon, lg capitaing Joux lutilisg pour dgs mis-
sions dg reconnaissance ¢t dg bombardement au-
dessus des ligngs enngmigs jusque octobre 1915.
Mpres plusigurs missions de survol du territoire
gnnemi, lg 1* juin 1916, alors commandg¢ par lg ca-
pitaing Paquignon, lg Cl¢gment-Bagard n° 3 19dju-
dant-Vineenot gst abattu lors de sa 1317 ascen-
sion, au sud de la tranch¢e de Colonng, & 400
mgtrgs des ligngs allgmandgs.

B e

Fe 712 mai 1912, le député socialiste de la Seine et récent mi-
nistee de la 3uetu Flexandre gMillerand passe en revue la
toute xécente aviation militaire frangai: (,tecp he Ulus-
té).

L¢ dirigeable Clément-Bayard n° 4

Pu mZme type ¢t dimensions que lg n° 3, la
premigre sortic du Clgment-Bagard n® 4 Papay-
de-ome a ligu & lamottg-Breuil g 1 mai 1912.
Commg lg n° 3, il gst trgs rapidement réegptionng
par 'armég. Toujours propuls¢e par deux 4-cyl
Clgment-Bagard de 123 ch, la maching gmportg un
¢quipage de neuf hommes.

Pes lg 20 mai, pilot¢ par lg capitaing N¢ant, il
bat un record d'altitude avee 2 943 metres. ( la fin
du mois de mai, Iz CB n° 4 ¢ffectag un vol de dé-
monstration deg prestige avge & son bord vingt-
sept passagers, dont lg marquis {llbert dg ®ion,
sa femmg ¢t €rngst drechdgacon ¢t sa femme.

log 6 juin 1912, nouveau vol dg dé¢monstration,
avee cette fois comme passager I'¢erivain Colette
qui fera dg son voyage agrign ung degscription [g-
riqug. log lgndegmain, lg CB n° 4 participe au défilg
du 14 juillet. log grand dirigeable (c’est lg plus
grand de la famille Clégment-Bagard, avee 89
metrgs de longueur) participe gnsuite & degs ma-
noguvres au-degssus de la domme ¢t de la Nor-
mandig, dont dgs vols d’obsgrvation dg nuit. lsg 31
aodt 1912, g CB n° 4 s’abimg sur lgs méts de 15
metrgs de long plant¢ par un voisin jaloux
d’'ddolphe Cl¢ment-Bagard & Preuil, dé¢nommé
Coqugrgl. Cg dgrnigr sera condamn¢ & payer la
remisg gn ¢tat dg la maching payée par I'armég.

Comme sur lgs dirigeablgs préegdents, Ig pa-
tron (qui vignt d’¢tre nomm¢ Commandeur de la
lo¢gion d’honneur) ¢t sgs collaborateurs partici-
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pent pratiqugment & toutgs lgs sortigs de cette
maching. Ung fois réegptionng par 'armée, lg Clé-
ment-Bagard n° 4 gst baptis¢ Pupuy-de-lSme.

Sa carrigre militairg sera peu gloricuse. Hu
d¢but des hostilités, il effectue plusigurs missions
d’obsgrvation dg guerre jusqu’en Belgique, survo-
lant Igs camps allemands. Malheureusgment, lg 24
aodt 1914, command¢ par l'officier legroy, il egst
abattu au-degssus de Courcy par lartillerie jran-
caisg qui, ung fois gneorg, I'a pris pour un agrongf
allemand. lsg licutgnant Jourdan gst tug. Cest lg
premigr agrostigr francais & périr gn guerre.

Le dirigeable Clément-Bagard n° 5

log diriggable militaire Clgment-Bagard n° 3
(9 000 m?) gst construit & lsgvallois pgndant ’hiver
1912-1913. Commandg¢g par la Russig, la maching
gffectug sa premigre sortig lg 9 f¢vrigr 1913.

log 11 fgvrigr, deur jours plus tard, lg n° 5 fait
ung d¢monstration devant un ¢quipage russe,
pendant cing heurgs. Il gffectue gnsuitg dgs gssais
de vitgssg probants, avege ¢t contrg un vent de
100/s, avee rgspectivement 62 ¢t 53 km/h, avant sa
livraison a la Russig & la fin du printemps 1913.

Le dirigeable Clément-Bagard n° 6

Pernigr & porter Iz nom de Clgment-Bagard, le
CB n° 6 construit d¢but 1913 pour lgs begsoins de la
maring effectug sa premigre sortic & Breuil Ig 31
juillgt 1913. lsa maching gst d’un type nouveau.

Cubant 6 500 m® seulgment, il gst plus court (75
metres) que lgs précgdents. Sa nacellg gst courte
(10 mgtres) ¢t construiteg gn tubgs d’acier. €quipé
de deux motegurs ultra-l¢gers Clgment-Bagard de
110 eh, il disposg d’ung vitgssg de croisigre de
plus de 50 km/h gréce & dgur hélicgs propulsives
gt ung troisigme, horizontalg, toutes trois & pas
variable et inversable, eg qui lui permet de ma-
nozuvrer rgmarquablement serré.

Congu par I'ing¢nigur Lucign Sabatier, lg diri-
geable gst pilot¢ par Baudry ¢t legprinege, 'officier
des transmissions ¢tant lg licutgnant Tixier et
I'op¢rateur radio davarg.

& =
. 1718. — Le nouveau dirigeable CLE

e 9.600 métres cubs
ux hélices de 6 m. ae diamétre ;

Longueur 86 m., digmétre xu muitre

tre o
2 moteurs Clément & cyl. de 130 HP, ac
miétres cubes chaque, peat emporter 2.5
sans fil.

NT-BAYARD VII, desting & la Russie
ougueur de laaacelle 23

cssence pour 30 heures de marche ; poste de télégraphic

SN d 1646. — Dirigeable Glément Bayard V.
Etudié et construit dans les établissements Clément Bayard, longueur 89 m., V.

transportable 000 kgr. Force motrice normale 2
% moteurs Clé 5
latérales Chauviére, de 6 m., de di oshmsrndg

olume 9000 m. c., poids ulile
chaque, actionnant 2 hélices

i toiles i Equipage 9 hommes.

Je dixigeable €lément _Bayard n° 6 aprés un envol & PBreuil.
(aq'zc/u.m de Com;aiégn.e )

log 3 octobre 1913, Ig ministre de la maring ac-
compagn¢ du vicg-amiral lg Bris, assiste aux
pregmigrs gssais militairgs de [a maching.

l¢ 24 janvigr 1914, lors dg sa 20¢me sortig, ¢
CB n° 6 gst réegptionné ¢t devignt g Monigolfier. Il
participe & plusigurs missions dg guerreg, comme
1z bombardgment dg 1a garg de Ternigrs 1g 1gr dé-
cegmbre 1914, avant d’gtre abattu par Igs troupes
francaisgs, dit-on, prgs de Maubeuge.

ote Jtan.d g ¢ milit €Cle ‘OBayatd n® 8. ofa carte
/mAtale annonce lon.gueut 89m (idnen fnlt que 86), c/uz'cge utile
ttalu/:ottable quatre tonnes (c est exuct), deux moteurs Clément-
Jﬂ#uﬂl de 723 ch. (Carte fobtale ancienne).

AUTOMVMOBILES
DIRIGEABLES
AEROPLANES

USINES A LEVALLOIS

(Seine)

CLEMENT-BAYAR
cfﬂ 71913, la société fait sa publicité avec ses ditigeables mili-
taites types fuB n°detb. Gt"l[lutmtion).

J)a gauc/xe & droite, le lieutenant (fixier, le lnllota aBaudt#,
lingénieur Habatier, fdolphe f&mntﬁgatd. (Coll. Cle-
mmt;ﬁa#a:d).
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je 24 juin 1913, dans le but de preouver ?u'il est t'zafu/wttaﬁle par la woute d'une ville & l'autre, le ditgea.ble Clémmt-oﬁayatd n® 6 est
démonté dans ['usine de jfevallois.gPerret, mis su des véhicules automobiles selon le dispositif de transport (C/émmt;ﬁa#atd entend
bien le vendre avec laéronef !) et le i prend la woute de Compisgne. G fa cflotte Breuil, il est xéassemblé sous le hangar Cle-

ment, _Bayard. Cette démonstration, parfaitement téussie, était prévue au contrat et exigée des militaires.
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S itd

flément-oBaé(atd pose pour la 4 au milieu de ses i 1gé %5 et entouté par le premiet équipage militaize de dltgeaﬁle gu'll a

contribué a fotmet a ota dlnttebBteull. dfin acat 1913, le d[tgeaﬁle, congu pa l 'ln.génteuz otuclen. Sabathier, est /ollote' los de ses

essais a ofa d{otte-oﬁteuil par Jmu{'r# et ofe/z'u'n.u, deux habitués des hines P duite pax f’ 3 2- aBaya’td, l 'oﬁ‘i'u'et des trans-
issions est le lieut ‘Jixiet (ﬁztut d ‘du.d-’ )etl',_’ 14 zadio 8ava'¢#.

(€ollection ofends Carcenac)
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Isgs a¢roplangs Cl¢ment-
Bayard

Hu d¢but de 'annge 1908, la socig¢t¢ Clgment-
Bayard gst sollicité¢g pour r¢alisgr plusigurs pro-
totypes dg machings volantgs plus lourdes que
Iair. Pournissgar de santos-Pumont depuis 1898,
lg patron a la faiblgssg d’acegpter. Certaings con-
naissent Ig sucegs, Igs autres sont vitg oubli¢es.

ba planeuar lenticulaire Capazza

N¢ & Bastia g 17 janvier 1862, inggnigur gt
grand agrostigr (premigr & traverser la Mgditerra-
n¢e gn ballon gn 1886), megmbre du comité de di-
reetion deg I'd¢ro-Club de Prance, fondateur de
I'dgro-Club de Belgique, louis Capazza gst reeru-
t¢ en 1907 pour diriger lg service agronautique
des ¢tablissgments Clégment-Bagard. Il a conga en
1887 pour lg g¢néral Peign¢ (rtillerig) un gngin
hybride mi-a¢gronat mi~a¢grongf deg forme lenticu-
lairg, lg «plangur Bagard-Clgment», présenté
dans b'riérophile g 15 mai 1908.

Lepl x Bayard-Clément, 1908. (’f'd?éta/:/ule).

I’gngin sg présente gn coupg verticalg comme
un dirigeable & gnveloppe de forme lgnticulaire de
32 metres dg diamgtre ¢t contgnant rign moins que
9 418 m* d’hydroge¢ne gréce & ung structure métal~
lique sous laquelle gst acerochge ung nacelle por-
tant six membres d’¢quipage et trois moteuars Clg-
ment-Bayard de 125 ch actionnant chacun ung hé-
licgs Chauvigre, deux & lavant latéralement,
P'autre & 'arrigre.

Planeur eBaé(atd-ﬂ’ é 2, systéme de propul: ofoﬁétop/xlle
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Cest au moyen de poids mobilgs, d¢placant Ig
centrg de gravit¢ qu'on manczuvre 'immense gn-
gin ¢gn tangage ¢t en roulis, mais il gxiste aussi
des gouverngs de dirgetion & l'arrigre (de 26 m? de
surfacge). Isid¢e ¢t de fairg de eg ... plangur un ¢n-
gin gspion capablg dg glisser dans [lair gt
d’observer lgs foregs gnnegmigs (allemandgs).

log plangur Bagard-Clgment inté¢resse en fait
d’avantage lgs militairgs russegs que lgs francais.
log g¢n¢ral Boregskoff présente 1g plangur Bagard-
Cl¢ment dg Capazza & la Commission deg naviga-
tion agrignng de Saint-Petersbourg. Mais, devant
I’énormit¢ des frais de eonstruction, deux millions
dg franes, ddolphe Cl¢gment renonee.

Laventure de la « demoiselle »

flbgrto Santos-Pumont agant reecu au prin-
temps 1908 ung douzaing dg commandgs pour sa
Pemoiselle n° 19 eongue gn dé¢egmbre préegdent
dans lg but dg disputer lg conecours du kilomgtre
de r'f¢ro-Club deg Praneg (prix {Irchdgacon),
adrgsse lgs achetears a plusigurs industrigls, lgur
fournissant lgs plans. Cgst ainsi qu’en mai 1908
Clgment-Bagard, la soci¢t¢ qui lui fournissait lgs
moteurs dg ®Pion dg sgs premiers dirigeables, s
lanceg peut-gtreg un peu imprudgmment dans la fa-
brication dg cgt agroplang ultra ¢ger.

CLEMENT-BAYARD — LEVALLOIS-PERRET
[oNoRC)

Description du Santos-Dumont N° 20

1 {

‘ POIDS enveon
‘ ENCOMBREMENT. longueue

110 kiogr
6m2

asgeur
‘ SURFACE portanse, envirca:
MOTEUR harczonial
|l REFROIDISSEMENT. Pur e

Prix: 7.500 fr.
’ [CHC]

1 coute

demande d'Agence dolt &lre adressée 4
CLEMENT-BAYARD
Quil Michefet, LEVALLOIS-PERRE]

(Seinei

SANTOS -DUMONT
KW

e

* Clément-Bayard

33, Quai Micheter, Levallois-Paris ||

i,
LE PLUS VITE “
LE PLUS LEGER a LE PLUS PETIT 1
AEROPLANE |

I

SR i
Prix: 7.500 frs. Il

log petit monoplan dg 1907 baptis¢ la Pemoi-
selle (Ig terme de Libellule est dgja pris) er¢ée par
lg Bregsilien egst si 1¢ger qu’il ng peut voler que Ig
jour, par temps sge, ¢t vent nul, eg qui limite son
utilisation. da masse ingrtiglle gst si faible que g
moindrg vent fait tourngr la maching autour de
son cgntrg deg gravité. Santos-Pumont a coneu g
fuselageg ¢n bambou ¢t I'entoilage ¢n papigr.

Clgment-Bagard fait refairg des plans par sgs
ingénigurs, rgmplacant g bambou par dgs tubgs
d’acigr ¢t g papigr par dg la toilg & ballon. lsa pe-
tite maching Pemoiselle est propuls¢e par un bi-
cylindre & plat Cl¢gment-Bagard de 20 ch. €llg gst
proposée & la vente fin 1908 au prix de 7 500
francs sans moteur. Trgs optimiste, lg construe-
teur pense lancer ung s¢rig deg 100 machings (c’est
la pregmigre fabrication gn s¢rig d’agroplangs au
mondg) mais la sérig s’arrgte & 50, ung quinzaing
sgulgment dg Pemoiselle ¢tant vendugs fin 1910.
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Trois motgurs sont propos¢s gn 1909, lg Clgment
de 20 ch, lg 4-cyl Wright de 30 ch dont Cl¢ment-
Bayard a pris la liceneeg de fabrication et 1g Clg-
ment-Bagard de 40 eh (vendu 7 500 francs) dessi-
n¢ par Clerget. vge eg moteur, Ig petit gngin at-
tgint 120 km/h.

Clegrget dgveloppe ehez Clgment-Bagard plu-
sigurs motgurs d’aviation, gn 1908 un 7-cyl en
¢toilg suralimegnté desting & la torpillg agrignng de
Vietor Tatin (lirg plus loin), 1z 4-egl dg 40 ¢h mon-
t¢ sur la Pgmoiselle, sur Ig monoplan Hdrchdeacon
gt sur 'agroplang & rgaction Coanda (lirg plus

loin). Cgs moteurs, Finanegs par rechdegacon,
sont suivis dg plusieurs moteurs agrigns de
grande puissance finanegs par Clgment-Bagard,
un 4-eyl de 100 ch va sur lgs monoplans Hanriot,
Ctrich ¢t agroplangs ¢t dirigeablgs Cl¢gment-
Bayard ¢t un gros V8 de 200 ch ¢n 1911 desting au
Voisin /eare transatlantique.

floncplan €léiment _Bayard n® 1 vu au alon de gParis
1910.(€ollection C[gtgat).

e monoplan firehdeacon oa GB n° 1

€n mars 1908, Clerget ¢tudie pour drehdeacon
un monoplan qug eg dernigr veut finaneer ¢t fairg
construirg chez Clégment-Bagard.

ete moteur 40 ch ﬂle‘ment—aBa#atd de Clexget. (Coll. ﬁletgat).

lo¢ construeteur de lsgvallois présente en 1909
un begau monoplan & structure entigrement métal-
lique inspir¢e des appargils R.€.P. anim¢ du Cler-
get de 40 ch (th¢oriqugment on pourrait monter
un rotatif @Gnomeg Omega de 50 ch). 1 Iissue des
tests réalisg¢s gn 1910 par Igs pilotegs Chassagng et
Pelétang, I'appargil gst econsidérég comme lourd,
pgu maniablg, sous motorisg.

Jfe monoplan frchdeacon-Clerget avee ses ailes doubles. fe
moteur est installé au centre de gravité entre les ailes.

Il gst dot¢ d’ung secondg pairg d’aile, avee la-
quaelle lgs performances ng sont pas am¢liorées,
en d¢pit du motear 100 ch mont¢, un 14-cyl Gnome
(la r¢f¢rence du moment) ou lg 4-cgl 100 ch mai-
son (Clgment-Bagard). lsgs gssais, confi¢s aux pi-
lotgs G@astinggr (Clgment-Bagard) ¢t Pubreuil
(Hanriot puis Niguport), s’avgrent peu concluants.
On revignt vitg pour la saison 1911 au monoplan
initial.

ote beau ,otof[l d'aile du monoplan ﬂ:c/uleacon-ﬁ[etget n°l7

Pour disputer 1g eoncours militaire dg Reims
1911, la maching Clégment-Bayard gst sérigusement
all¢ggée. Peux versions sont présentées, 'ung &
moteur 14-cyl Gnome dg 100 eh, lautre avee Ig 4-
eyl Clerget de 100 ch. Ni I'ung ni l'autre neg par-
vignngnt & sg qualifier. fddolphe Clgment egst d¢-
sabus¢. €n guisg de punition, g monoplan gst
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présent¢ dans lgs salons agronautiquegs sous lg
nom dg Clerget...

Hu meeting de Juvisy 1912, Ig 15 juillet, Ig mo-
noplan Cl¢gment-Baygard propuls¢ par un Gnome
dg 70 ch s¢ classg segcond derrigrg un R.€.P. sur
lg parcours Juvisy ~ Amigns ¢t retour. Quelques
jours plus tard, la vitgssg dg 150 Rm/h gst dépas-
s¢ge sur lg pareours Juvisg - Corbeil.

€n 1913, & I'occasion de la Coupg Pommery,
Mauricg Guillaok, sur un monoplan Cl¢ment-
Bayard & moteur Clerget effectue lg trajet Biarritz
Rollum (Pays-Bays), soit 1 253 km gn moins dg dix

heures dg vol 3 .

dion.o,nlan ﬂlémen.t-oﬂayatd & moteut Cletget présenté au con-
cours militaire, octobre 1911. (Coll. Cletget).

Lagro-torpille de Tatin

Sexagé¢nairg mgmbre du comit¢ de dirgetion de
I'd¢gro-Club deg Franeg depuis lgs premiers jours
comme {rehdeacon, Victor Tatin fait réaliser ¢n
dé¢but d’annge 1909 chez Clé¢ment-Bayard un mo-
noplan aux formes agrodynamiques tres ¢tudiges
(un brevet de 1879) baptis¢ par la presse la « Tor-
pille agrignng» ou agroforpille, avee hélicg pro-
pulsive placge & I'¢tambot (pointe arrigre). loa ma-
ching gst financge en partig par I'h¢licier Lueign
Chauvigre (fransmission) ¢t drehdgacon (motgar).

Clgment-Bayard demandg & Clerget deg lai
construirg un moteur adapté au gabarit du fuse-
lage. Clerget r¢alisg son premigr moteur gn ¢toilg,
& sept eylindres fixgs & refroidissgment par gau
de 100 mm d’al¢sage ¢t 115 mm deg coursg dé¢velop-
pant 50 ch & 1200 t/mn.

et'aéto—tot/ﬂlle de Yictor dJatin (1917). (cMusée de [ Air).

Mais si fIrchdgacon finaneg g moteur, per-

3. Lirg dans la mgmg eollgction « lsa Coupg Pommery ».
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sonng ng veut avancer lgs fonds pour achgver
I'ag¢roplang. Cest sgulgment dgux ans aprgs, au
printemps 1911, que louis Paulhan [devenu mil-
lionnairg aprgs différentes victoirgs dans lgs mee-
tings agrigns] peut aider Tatin, alors &ge dg 68
ans, & econergtisgr son projet.

Nouvellg sortig ¢n sgptembre 1911, piloté¢e par
I'agrostigr lsouis Gaadart, la «torpille» Tatin-
Paulhan gst un monoplan a fusglage entigrement
cargng qui a gneorg bellg allurg. Paulhan a rem-
placg lg moteur Clerget prototype par un Gnome
Omgga dg 50 ch qu'il connait bign. Placg au cgntre
de gravit¢ (& lintgricur du fusglage) son axe de
rotation ¢tant longitudinal (sgns d’avancegment de
I'appargil), lg 7-eyl rotatif actionng ung h¢lice
Chauvigre placge & '¢tambot via un long arbre de
transmission.

leouis Paulhan ¢t louis Godart, dgux ancigns
agrostigrs pass¢s & 1'agroplang, pilotent 'gngin
pour la premigre fois & Reims gn octobrg 1911 avee
sucegs. sa maching gst rapidg ¢t la formulg agro-
dynamiqueg imaginge par Tatin trente-deur ans
auparavant s’avere gxeellgnte. €n 1912, Jules Vé-
drings volera & plus de 150 km/h avee cg bolide,
toujours propuls¢ par lg petit Gnome dg 50 eh.

—

7, c ) a 2,
Salon de 1970. (Collection ﬁ[e‘tget).

fletget 50 ch présenté au

Lagroplang a réaction de Coanda

lJingénigar roumain Henri Coanda (1885-1972)
demgurg c¢lgbrg pour avoir congu gn 1908, réalis¢
gt gxpgrimenté gn 1910 chegz Clé¢ment-Bagard g
pregmigr ag¢roplang propuls¢ par rg¢action. leg dis-
positif fonctionng ainsi : & l'avant du fusglage ung
turbing dg 60 cm dg diamgtre, gntrainge par lg mo-
teur via un réducteur monté & 'egnvers (1 800 tours
au moteur, 4 000 tours & la turbing), chasse l'air
aspir¢ dans l'espace annulairg gntourant lg mo-
teur ; eet air heurte un déflecteur de seetion gn
profil d'aile ¢t dont lg bord d'attaque engendre
ung « d¢pression d'gxtrados ».

l'air aspirg ¢t l'air refoulé sg mglent aux gaz
d'¢chappement qui contribugnt ainsi partigligment
a 'effet de réaction. fdvee Ig 4-cyl Clerget de 50 ch
tournant & 1800 tours, la pouss¢e au point fixe
n’gst que de 17 kg & 4 000 t/mn & la turbing, mais
Coanda gscompte gn tirer 24 kg en vol.

€n dé¢egmbre 1910, aprgs avoir grpos¢ son
gngin r¢volutionnairg au Salon deg I'agronautique,
Henri Coanda 1'gxpérimente sur lg terrain d'lssy-
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lgs-Moulingaux. lsa puissaneg gst trop faiblg pour
fairg d¢eollgr du sol I'appargil, mais il sg main-
tignt gn vol ung fois laneg¢. Cette expérience a lg
mérite deg démontrer que lg proegd¢ fonetionng
parfaitgment. Il aurait fallu fairg tourner la turbing
& plus dg 7 000 tours pour disposer d’ung foree
suffisante, gn ecourant lg risque qu’ellg gxplosg.

Appareil €oanda a xéaction au Falon de l'aéronautigue 7972.
(’t'dfétoﬂlu'la).

b'agroplang Chesnay

€n 1909, €milg Chesnay, megmbre du comité de
dirgetion deg I"d¢ro-Club de Praneeg depuis 1899,
photographg ¢t ag¢rostigr trgs connu dgs habitants
de ®ijon (il a photographig¢ toutgs lIgs cath¢dralgs
gothiqugs deg France gntre 1895 ¢t 1905 depuis un
ballon) fait fabriquer chegz Clgment-Bagard un
monoplan qui regssemblg au monoplan CB R° 1. g
moteur gst Ig 4-cyl Clerget de 50 ch.

o

M. Cuxsnar

1. - Les Aviatcurs Dijonnais. - Chesnay sur monoplan Chesnay - L. V., i,

;'aétn,:[an.e f/lun.a#, en 71970. (Carxte /:o.‘sta.le ancienne).

Le biplan Clément-Bagard ou GB N°2

pres que Wilbur Wright soit venu en France
gn 1908 apporter la preuve que sa maching vo-
lante ¢tait capable de tenir l'air plus d’ung heure,
il n¢gocig avge I'€tat frangais pour 'armée Igs
droits de fabrication de son Flyer ¢t cgur de son
moteur. lsazarg Weillgr gn n¢goeig la liegneg et
er¢e la soci¢tg {rigl pour lgs gxploiter. Mais il n'a
aucung compéteneg ag¢ronautique. legs machings
Wright fabriquées en Pranceg sont vite copiges et
am¢liorges.

Fin 1909, plusigurs joarnaux dont b7¥érophile

gt b'7f¢ronaute publignt Igs photographigs ¢t lgs
plans d'un dg cgs dé¢rivés, baptis¢ 'agroplang bi-
plan Cl¢ment-Bagyard ou CB H° 2. Grosso modo, il
g’agit d’un biplan Wright mais complgtement revu
par lg bargau d’¢tudes de legvallois.

€nvergure des ailgs 11,30 m

Isongugur 11,50 m

Surfacg portante 46 m2

Cordg dgs ailgs 2,00 m

Motegur 4-cyl Clgrget 50 ch
Hélice Ung, diamgtre 2,50 m
Massge & vide 400 kg

Massg gn charge 500 kg

Vitgsse 55 km/h

Camcte'wtlguea du blplan Clément—cBa#atd type ‘W'ty/tt, Fan
vier 1910. (L fRéxophile).

Biplan €liment _Bayard ou € B n° 2, janvier 1910. (Collection
flémmt—cﬁa#atd).

g prototypg gst présent¢ au Salon deg
I'a¢ronautique gn dé¢ecgmbre 1909 au Grand Palais.
Il gst dot¢ d’ailerons & la partic supgrigure de
I'ailg, d’un moteur 4-cyl Clerget dg 50 ch gntrai-
nant par un r¢ducteur ung uniqug héliece Chau-
vigre deg 2,50 m de diam¢tre tournant & 900 tours.
log pilotg qui peat gmporter un passager dispose
d’'un volant genrg automobilg (systeme Breguet)
commandant 1g gouvernail de dirgction placg a
I'arrigre ¢t d’avant gn arrigre Ig plan stabilisateur
avant ; un p¢dalier commandg Igs ailgrons ; ung
manivelle situ¢e sous lg sigge du pilotg com-
mandg la misg gn marche du moteur ¢t ung trans-
mission d¢bragablg de I'hélicg gst commandée par
an lgvigr situ¢ & main droite. g train
d’atterrissage qui comprend deur skis et deux
rougs gst amortis par dgs sandow gn caoutchoue.

ete oBiflan ﬁlément—eﬁa#atd QB n°2, Janviex 1970.
Qfoﬁétommte).

lsg march¢ que vise Hddolphe Clégment est eelui
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de I'armée. son clignt gn matigre de grands diri-
geables. lsappargil Wright semblant dépass¢ en
1911, il met gn chantigr 'annge suivantg dg nou-
vellgs machings. Regsponsable des achats de diri-
geablegs pour 'armée quand il gtait dirgetgur de
I'ag¢rostation militairg, lg colongl dHirschaugr,
promu g¢néral gn 1912 ¢t nomm¢ a la téte de
I'ag¢ronautique militairg francaise, va I'y aider,
pense fdolphe Clégment-Bayard. Mais c’est sans
compter sur I'administration franc¢aisg du moment,
largement hostilg & l'industrig privée.

Marchés 1909 1910 91 1912 1913
H¢roplangs 35 129 1350| 1425| 1294
France

Motgurs Prance 85 250 1400| 2217 2440
Total h¢lices 170 550| 2700 8000| 14 900
France

Ratio moteurs / 2.4 1,9 1 1,5 1.8
agroplangs

Hvions mili- 35 142 130
tairgs France

Brevets 9¢CF 18| 335 351 469 401
Brevets pilotes 18 560| 1350 2200 3150
civils monde

Brevets Pilotes 0 10 90 200 350
mil. France

Chiffxes de L'évolution de l'aviation civile et militaire entre 1909

et 1913. (§ource : firschauer).

oM p iitaive Clé

placg, un biplan triplacg monomoteur ¢t un gros
bimotegur dg bombardement.

lo¢ fuseglage du monoplan militaire présenté en
mars 1912 gst r¢alis¢ en tubgs d’acier assemblés
par dgs raccords. Pg section rectangulairg aprgs
1g moteur (rotatif Gnome 50 ch) ¢t au nivgau du
poste dg pilotage (monoplacg), lg fuselage devignt
triangulairg aprgs, sans revgtegment & partir du
bord dg fuite de l"aile. Constitu¢ de patins en fréne
reli¢s au corps par dgs montants gn tubes d’acigr
triangulgs, lg train d’atterrissage forme un bloe
soud¢ au chéssis. l-gs rougs sont mont¢egs sur
ung fourehg avee amortissgurs gn caocutehoue.

o ks T

Je monoplan Clément._Bayard militaire type € B n° 3, 19712.
(Collection CIMMthad).

lectlm: flém.ent-;Baé(atd ).

Lg monoplan monoplace Clément-
Bagard & motear Gnome 50 ch

{ la fin de 'annge 1911, au moment du départ
de Clerget, fort de U'gxpérignee (rat¢e) du mono-
plan {rchdgacon dans Ig concours militairg de
Reims, lg burgau d’¢tudegs de lsgvallois dont la
compgtence gn matigreg d’a¢roplang gst mainte-
nant certaing ¢t rgconnug, dgssing un monoplan
monoplace d’obsgrvation militairg, Ig CB n° 3, sui-
vi de plusigurs autrgs machings, un biplan bi-

16

ete mon.n/olan flément—eﬁa#atd militaize type QB n°3, 7972.
(Collection ﬂlém.ent—oBa#a:d).
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Le biplan biplace Clément-Bagard n° 4

ls’arm¢e agant port¢ son choix sur d’autres
momoplans (Bl¢riot pour I'frtillerie, Niguport,
Peperdussin, REP pour 'observation ¢t Morang-
Saulnigr pour la maring), lg burgau d’¢tudes Clg-
ment-Baygard s’orignte vers d’autrgs programmes
gt proposg gn 1912 dans lg cadrg d’un concours
militairg un biplan d’observation.

€nvergure des ailgs | 16 m (plan supgrigar)
11 m (plan inférigur)

longugur 8,50 m

Surfacg portante 50 m*

Cordg dgs ailgs 2,00 m

Moteur 7-cgl Gnomg rotatif 50-80 ch
Masse & vide 450 kg

Massg gn charge 700 kg

Vitesse 75 km/h (avee Ig 80 ch)
Ca Swisti du binlan tripl d'ob o ilite Cle

4 T T
mmtﬁagaﬂl type qﬁ n®4, été 1972. Gt'd?étop/ule ).

loa maching qui offre ung surfaceg portante de
50 m? gst construite comme Ig monoplan préeg-~
dents, un chassis rigide egn tubegs d’acier triangu-
I¢s de section circulairg assgmblgs par dgs fer-
rurgs, lg fusglage ¢tant partigllement gntoilg. lo'ailg
gst assgmbl¢e comme cellg du monoplan, mais
agrandig gn gnvergurg gt lg métal remplace leg
frgne dans lgs longerons. ls¢ moteur gst rgecouvert
aug trois quarts d’un joli capotage gn aluminium.
lsg train d’atterrissage gst un chéssis dg tubes
d’acigr.

Peur hommes d’¢quipage prennegnt place dans
la maching, un obsgrvateur & I'avant plac¢ sous
ailg (o0 son champ de vision gst occultg par lgs
ailgs) ¢t un pilote en arrigre da bord de fuite.
l’appargil n'gst pas retenu, sgs performances
¢tant jugées insuffisantes.

Biplan biplace ﬂlément—aBa#atd, 1912, (Collection
eBa#atd).

Clément-
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be monoplan Clément-Bagyard n°5

Mprgs avoir gssuy¢ deuxr refus de la part de
I'administration, {ldolphe Cl¢ment-Bagard se
consolg gn vgndant ung egntaing dg moteurs 4-cyl
Cl¢ment-Bayard d’aviation de 100 ch. Ces moteurs
¢quipgnt lgs monoplans fanriot, Pgperdussin gn
Grande-Bretagne et plusigurs monoplans autri-
chigns €trich.

postg de
pllotage

Jflonoplan militaire €B n° 5, 1912. (L férophile).

Tenant comptg dgs rgmarques des militaires,
lg monoplan monoplacg gst modifi¢ ¢t ung nou-
velle maching gst présentée aux serviegs
d’homologation gn novembre 1912, Par rapport aa
monoplan préegdent, 'egnvergure a ¢t¢ réduite
d’un metre, lIgs exiré¢mités des ailgs adoptant des
sgctions angulguses. log revetgment de toilg sg
prolonge jusqu’a l'arrigre du fuselagg. lsg train gst
mont¢ ¢gn trois points ¢t rendu d¢montablg pour
ung ¢ventuglle adaptation de flotteurs, la mode
¢tant cellg des hydros.

Un capotage ¢n tolg d’aluminium recouvre un
pgu moins deg la moiti¢ du moteur, un rotatif
Gnomg de 70 ch, connu pour sgs projections
d’huilg bouillantg (¢t son manque de fiabilitg).
Pour permetire 'observation, ung fengtre est dé-
coupge dans lgs flancs du fuselage. log moteur
actionng ung h¢licg Chaavigre de 2,60 m de dia-
metre et deg 2,00 m de pas. ls¢ pilote gst assis dans
un baqugt gn aluminium garni deg cuir. Devant lui
sg trouvent plusigurs instruments : ecompte-tour,
manomgtrg de pression, altimgtreg, porte-carte,
jauge & gsseneg.

(R

dflonoplan Clément—oBa#azd n° 5 vu par dessus. waém/o/dle).
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€nvergure 9,20 m
lsongugur 7,50 m
Surfacg portantg | 16 m*
Cordg dgs ailgs 2,00 m
Motgur 7-cyl @Gnomg rotatif 50 & 80 ch
Masse & vide 320 kg
Massg gn charge | 520 kg
Vitgsse 120 Rm/h (avee lg 70 ch)
Hutonomig 1h30
Plafond 1300 m
c . ‘.l C{ll of /, d' A > Y7y c/- $.

Beyard type € B n° 4, novembre 1972. Qt%éto,a/u‘le).

HLe 'Clémmtbﬂa#atd n° 4 devant le hangar de SFa flotte _Breuil
en 1973. (Collection Clémgnt-eﬁa#atd).

fMonoplan d'observation militaite Clémentﬁa#atd, 7913. (Col-
lection f/ément—oangutnl).

iliter il

Cle

dl ’I d'l #4

‘}ayakd. 7973. (Col-
lection e/ém.en.t-an#uttl ).
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Le biplan triplace Clément-Bagard n° 6

l’armge agant port¢ son choix sur d’autres
momoplans, lg burgau d’¢tudes Cl¢gment-Bagard
revoit ung fois deg plus sa copig gt propose ¢n 1913
dans lg cadrg d’'un concours militaire un grand
biplan triplacg d’observation.

rencrvour dbaite

°Bl,)lan. ttlplace militaire type fle’menthaé(atd n®é6, 1973.

Prisent¢ dgbut 1913, 'appargil qui porte [g n° 6
dg type comprend I'ailg & deur plans du biplan dg
1912 attach¢e au fusglage du mgme type que lg
monoplan n° 4 avege un allongement supgrigar par
ung structurg métalliqug. Trois hommes pguvent
prendre placg & bord, deux obsgrvateurs aux
placgs avant ¢t un pilote & I'arrigre, gn tandem. g
moteur, un 4-cyl 100 ch Cl¢gment-Bagard ou un 14-
eyl @Gnome de mgme puissance gst placg & I'avant
sous un capotage gn tolg d’aluminium qui lg re-
couvrg prgsque egntigregment.

N

}lflan. ttl/)lace ﬂément-oaa#atd, 7973. (,fd@étop/u[e).

¢ train d’atterrissage comprend & I'avant un
chéssis ¢n tubgs d’acigr triangul¢s comme sur lg
monoplan dg 70 ch, avge deux rougs par demi~
arbrg, ¢t un ski portant deux rougs amortigs &
I'arrigre, peu apres lg egntre de gravitg, en ligu et
place de la bé¢quille de queug.

€nvergure des ailgs

16 m (plan supgrieur)
11 m (plan inf¢rigur)

lsongugur 11,20 m
Surfaeg portante 50 m®
Cordg degs ailgs 2,00 m

Moteur

14~cyl Gnome rotatif 100 ch
ou Clgment-Bagard 100 ch

Massge & vide 650 kg
Massg gn charge 1100 kg
Vitesse 85 km/h (avee 1g 100 ch
Gnomg)
Hatonomig Ung heurg
Ca éeistiques du biplan triplace d'ob militaize Clé-

ment-oBa#atd type QB n°é, Janvier 1913. Qt'er’top/ule).

Pas deg chancg, 'arm¢e choisit g biplan Bre-
gugt (maring) ¢t Ig biplan Voisin (futur bombarde-
ment).



Clgment-Bayard, sans pear ¢t sans reprochg

Productions dg gugrre

fin 1913, probablement un peu dé¢sabus¢ par
sgs avatars avee Igs foncetionnairgs d’€tat quant &
sa production d'agrongfs et d’a¢roplangs,
Hdolphg Clgment-Bayard sg prisegnte & la mairig
de Pierrefonds. fiprgs son ¢gleetion, il cgde sa
place & lg t¢te de sa soci¢t¢ & son fils Maurice.
Jusqu'alors mis au sgeond plan par son frere aing
lbert, Mauricg a toujours manifest¢ un intéret
plus vif pour Igs arts ¢t l'aviation que pour 'auto-
mobilg ¢t lindustric®. Sa gestion degs affaires
pendant la gugrre gst calamiteuse.

dyant fait aur €tats-Unis la connaissance dg
Henry Ford, fdolphe Cl¢gment-Bagard au moment
de la guerre gst sur lg point deg passer & la fabri-
cation & la chaing (sgstgme Taglor, dgpuis long-
temps adopt¢ par sgs concurrgnts) de laneer un
modgleg populairg, ung petite automobilg dg 7 ch
vendug & petit prix (faiblgs margges).

\
CLEMENT-BAYARD

MAIRE

Pes 1gs premigrs jours d’aodt 1914, I'using de
M¢zigres egst gnvahig par 'armée allemande, de
mgme, quelques jours apres, la proprigté familialg
du Bois d’fducourt & Pigrrefonds. logs forges et
fondgrigs dgs frdgnngs sont misgs & sac.
ls’'ensgmble dgs machings-oatils gst gnvoy¢ en l-
lgmagng ¢t lateglier dg mécanique d’avant-garde
gst transform¢ ¢n hopital militaire. lsa fonderig gst
démantelée ¢t fait fonction de mangge hippique
pour ['¢tat-major allgmand installg & Mgzigres.
Repli¢ avee sa famille & Paris, {ddolphe Clgment
config lgs clefs de sa proprigté et cellgs de la ville
de Pierrefonds & Carlo Bugatti. Il a uneg grande
confiancg gn l'orfevre Italign de Molshgim.

I’using dge lsgvallois qui devaif assurer g mon-
tage des automobilgs n’gst ¢vidgmment plus ali~
mgentée ¢n acigr par lgs forges et fonderigs des
Mrdenngs. lsa production gst suspendug des aodt
1914 avant sa r¢quisition fin octobreg pour la pro-
duction dg guerre.

la gugrreg ng met pas fin aux productions ag¢-
ronautiquegs ni automobilgs, 'arm¢e agant bgsoin
de v¢hiculgs roulants, dg camions, puis dg matg-
rigl agrign. €n octobre 1914, I'€tat r¢quisitionng
lgs soci¢tgs industrigligs. {1 son tour, fdolphe
Clgment-Bagard egst assign¢ & la production de
matérigl militairg dans l'using du quai Michglet,
¢pargnée par la guerre ¢t lgs bombardegments sur
la capitalg.

1914 - 1919 : — .
S > = » : %
. ot
&
Ja section de la tue du Bourg passant devant sa malson natal \
ummmmmunmtmﬂémmhad. (Photo de 3 I(
Lauteu). - il
T
S '% o :
Astra Colonel-Renard 4200 m® | Panhard-Levassor | 4 YR
Astra Adjudant-Réau 8 950 m® | Brazier . M2 28 2
Astra Lieutenant-Chauré 8850 m° | Panhard-Levassor % AN @
Astra Eclaireur-Conté 6650 m* | Chenu e 2 A8 T X J
CB Adjudant-Vincenot 9800 m® | Clément-Bayard 2 i
CB Dupuy-de-Léme 9000 m® | Clément-Bayard 5
CB Montgolfier 6 500 m® | Clément-Bayard
Chalais Fleurus 6315 m® | Clément-Bayard
Chalais L’Alsace (non prét) 15 000 m® | Aviation-Militaire
Chalais La Champagne 12 000 m® | Aviation-Militaire
Chalais Pilatre-de-Rozier 15000 m® | Aviation-Militaire ]
Lebaudy Capitaine-Marchal 7 200 m® | Panhard-Levassor $ 7
Lebaudy La-Liberté 4200 m® | Panhard-Levassor £
Lebaudy Lt-Selle-de-Beauchamp | 10 000 m® | Panhard-Levassor R 5
Zodiac Commandant-Coutelle 9500 m® | Clément-Bayard o
Zodiac Capitaine-Ferber 6 000 m® | Dansette-Gillet Ja bataille de [ isne, 1976. Vue d'axtiste.
Zodiac Le-Temps 2300 m® | Dansette-Gillet

Diigeables militaiees feangals disponibles en aott 1914,

{Soutcs : SHD ). Hetivités agronautiques

log 3 aodt 1914, la France possgde sgize diri-
geablgs militairgs, bas¢s & Maubeuge, Verdun,
Toul, €pinal ¢t Belfort, deur eegntregs d’essais &
Issy-lgs-Moulingaur ¢t Saint-Cyr I'€cole, ¢t un

A

cgntrg de dé¢veloppement militaire & Chalais-

4. 1 20 ans, Mauricg Clgment-Bagard gst un agronaute com-
pétent ¢t reconnu ¢t il a mgme appris & piloter sur ung
Pemoiselle Clégment-Bagard gn mgme temps de Roland
@arros gn 1910, eg qui gst un grploit, la maching ¢tant r¢-
putée difficile & piloter.

19
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Mgudon. la moiti¢ des dirigeablegs opérationngls
sont motoris¢s par Cl¢gment-Bagard. Maurice
Clgment-Bagard egst mobilis¢ dans son using au
profit dg la d¢fense nationalg.

€n 1914, 1915 ¢t 1916, c’egst-a-dirg jusqu’a la fin
dgs investissgments fait par l'armé¢e sur lgs
grands dirigeablgs & gaz, la soci¢t¢ Clgment-
Bayard quai Michglet contribug a la r¢alisation dg
plusigurs mastodontes poar lg compte du minis-
tgre de la Guerre ¢t eelui dg la Maring ¢t jouit d’an
contrat pour gntretenir egug qui sont gn service.

TS P - 7 L0 SRR
SR TS o

SAN N 77 -

NN e 7 7

Seande coulée de fonte au Creusot, 1916. (fne. Larousse).
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~AUTOMOBILES  DIRIGEABLES - AEROPLANES -
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L/({ﬂ(/%(f)ummm Le 3 Janv;
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Teldgr: AUTOCLEN - LEVALLOIS

cooee: Lisaen AB.G. ot Eo. was:
= S
Moneiour le Chef de la Section
Technique d'Aérostation Militaire
‘Boulevard des Invalides
—RARILIS

Moneieur,

Comme suite & votre meesage téléphoné d'hier,
noue avove 1'homneur de vous envoyer oci-inclue ¢
s
1° ~ Le dessin N°© 34,742 ! Silhouette de notre avion
bi-moteur,
2° - Gne feuille des caractéristiquee de cet avion,
Veuillez agréer, Moneieur, 1'avourance de no-

tre coneidération dietinguée,

fnnonce du prgjet du biplan Clémml-‘,aagaﬂl.}wht 7976.

lsg Commandant-Coulelle a ¢t¢ rgmotoris¢ par
degs moteurs Cl¢ment-Bagyard ; lgs nacellgs et mé-
canismgs du Flearas (6 310 m?) gn 1913 desting &
larmée et lgs borraine ¢t Tunisie (12 000 m?) en
1915 destings & la maring sont sortis dgs usings de
legvallois. log Flearas gst propuls¢ par dgux mo-
teurs Clgment-Bagyard de 80 ch. Il apparait quge la
soci¢tg Clgment-Bayard n’a jamais ¢t¢ payée pour
cette prestation.

legs prix dg venteg degs agronats neufs pratiqués
par l'industrigl de lsgvallois sont considérgs par
I'¢tat-major des armées ¢t lg gouverngment fran-
cais commge trgs gxeessifs: plus d’un million de
francs (or). Un projet de vente & la Russig gn 1916
d’un gros dirigeable de 15 000 m? ¢tablit son prix
dg venteg a 1150 000 francs. Mais I'affaire n’a pas
dg suite, la Russig ¢tant gn plging gugrre civilg.

log Flearas participg & sgs premigres opéra-
tions militairgs dans la nait du 9 au 10 aodt 1914,
sous lg commandgment du capitaing Tixigr. Partig
de Verdun, la maching fait ung incursion gn Sarre,
poussg & lintérigur du cigl gnngmi jusqu’a Treves
bombarder ung gare de triage ¢t un arsenal (pou-
drerig). Retirge du front dgbut 1916, la maching gst
affectée & I'¢eole des dirigeables de Saint-Cyr
I'€cole prgs de Versaillgs. Son histoirg pourrait
s’arrgter 1a. €llg brdlgra dans son hangar lors
d’un bombardgment allgmand ¢n juin 1918.

be dirigeable Ggnéral Meusnigr

€n attendant, ¢t pour pouvoir pager lgs nom-
breux ouvrigrs de lsevallois, I'€tat demande &
Hdolphe Clé¢ment-Bayard de prendre la licgnee de
fabrication degs moteurs {lviation-Militaire dessi~
n¢s par Marius Barbarou (que lg patron connait
bign) fabriqu¢s & {Irgenteuil chez Lorraing-
Pigtrich. Cegs gros moteurs V8 ¢t Vi2 sont aussi
destings & propulser lgs dirigeables ¢n cours de
fabrication & Chalais-Meudon.

€n 1915, 'arm¢e commandg & Clgment-Bagard
un nouveau dirigeable, ¢norme, monstrugur (200
metres de longueur) : cest le Général Meusnier,
cubant 28 000 m?, dont la carrigre s¢ terming ra-
pidement au front, g 6 avril 1917, quand I'engin s¢
plig en deux devant des soldats m¢dusés.

lsg Cl¢ment-Bagard n° 7 gst un dirigeable
souplg ¢t trgs fin dg 200 metres de long portant
deux moteurs, rgsté & '¢tat deg projet compte tenu
de son caractere « irrgalisable »,

e biplan bimoteur Clément-Bagard n° 7

lsg 3 janvier 1916, Cl¢gment-Bagard proposg &
la Sgction tgchniqueg d’ag¢rostation militairg un bi-
moteur baptis¢ CB n° 7, dans lg cadre du projet du
programme d’avion puissant de bombardegment.
logs caractéristiques sont Igs suivantes :

E€nvergure 24,36 m

Hauteur 4,30 m

Surfaeg portante 109,40 m*

Masse & vide 3 870 kg

Masse gn charge 4170 kg

Puissancg deux Renault 220 ch
Hutonomig 4h
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Plafond 2 000 M

€quipage 3

Vitesse 140 km/h

¢ éeistigues du bimoteu triplace €B n°7, 7976.(Souxce :
SHPD ).

PBiplan bimoteur Clement,_Bayard € B n°7, 1916. (Collection
CIMentjgatd).

loavion gst construit & lsgvallois. Maxime Guil-
loteau sg tag lg 5 févrigr 1916 & Bue ¢n gssayant lg
nouvg! appargil.

Pe 1915 & 1918, la grandg using dg lsgvallois fa-
briqug dgs obus, sans bgnéficg (& perte), & dé¢faut
d’ung production plus rgntable.
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Biplan bimoteur Clément _Bayard €B n° 7, 1976. (Collection
Clément_Bayard).

lba production aufomobile

€n 1915, ddolphe Cl¢ment-Baygard, soucigur
d’offrir dgs modglgs & bas prix, fait ¢tudier de
nouvgau ung petite auto & moteur 4-cyl de 8 ch &
radiateur placg & I'avant comme sur lgs mod¢les
de 1906. log modgle gst présenté gn 1916 mais ['Etat
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n’acegpte pas lgur production gn s¢rig, 'using de
logvallois ¢tant r¢quisitionng¢e pour Igs fabrica-
tions de guerre. u front, lgs obus manqugnt et
toute I'industrig parisignng d’automobilgs gst misg
& contribution. Ng baissant pas lgs bras, Clgment-
Bayard ressortira eg modgle de 1920 & 1922, de
mgme qu'ung 12 ch dg 2,6 litrgs, sans plus deg suc-
cgs. Définitivement dans 1'gsprit du publie, Clg-
ment-Bagard gst synonygme de luxe ¢t de prix ¢leg-
vg.

REPUBLIQUE FRANGAISE
e
MINISTERE DE LA GUERRE

Aéronautique Militaire

BREVET
D’AVIATEUR MILITAIRE

e .
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OBuvet d'aviateur militaize, 71978.

Hutre cons¢quence de ses mauvaisgs rela-
tions avee Igs commissions d’achat de 'armée, la
totalit¢ degs auto-mitrailleusegs utilis¢gs par
I'arm¢e pegndant la gugrreg sort degs usings Renault
gt Peugeot. €n revanche, Cl¢gment-Bagard gst
oblig¢ de souserirg massivement aux Bons de la
Dé¢fense nationalg.

Bons ik Défe&e Nationale

Les Bons de la Défense Nationale offrent toutes les facilités
pour effectuer un placement des plus rémunérateurs, qui n'im-
mobilise les capitaux engagés que pour peu de temps.

C'est un devoir absolu pour tout Frangais ayant des disponi-
bilités de les employer & l'achat de ces titres : il met ainsi ses
cmlumcduw;.luﬂﬂ\ltménl‘e‘lkmmi
mh-v-nugmx

Voici & quel prix on peut les obtenir (intérét déduit) :

I PRIX NET

des BONS de la DEFENSE NATIONALE

MONTANT SOMME A PAYER
| des Bons Poflrﬂiorlﬁ UN BON REMBOURSABLE DANS
a Péchéance| | MOJS | 3 MOIS 6 MOIS 1 AN
5 25| -_— —_— -— 5»
21 » — -_— -— 20 »
100 » 99 70 99 » 9775 95 »
500 » 498 50| 495 » 488 75| 475 »
1.000 » 97 » 990 » 977 50| 950 »
10.000 » 9970 » |9.900 » |9.775 » |9.500 »

On trouve les Bons de la Défense Nationale partout : Agents
du Trésor, Percepteurs, Bureaux de poste, Agents de Change,
Banque de France et ses succursales, Sociétés de crédit et leurs
succursales, dans toutes les Banques et chez les Notaires.
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Patriarche ¢t m¢eegng

€n dé¢eembre 1918, Hddolphe Clgment-Bagard
retrouve la mairig deg Pierrefonds qu’il avait lais-
s¢e & Carlo Bugatti. Ceg dernigr retoarng &
Molshgim ¢gn {lsace, d¢sormais francaisg. Hvee
son fils, Cl¢gment-Bagard tente dg remetireg sur
pied la fabrication d’automobilgs. Mais lgs temps
ont chang¢. la cligntgle gst désargentée, il fau-
drait produirg dgs voiturgs & bas prix, avee des
m¢thodegs nouvellgs, ngeessitant dg regnouveler
tout lg pare des machings-outils de I'using. logs
produits de luxe qui sortent de 'using de l-aval-
lois gn 1919 ng sg vendent pas. Isimage gloriguse
¢t de haute technicit¢ qu'ellg avait acquisg sg ter-
nit ind¢niablgment. Bloqu¢ par sgs soucis finan-
cigrs ¢t industrigls a legvallois, lg patron ng sg re-
présente pas & la mairig dg Pigrrefonds gn 1919.

JfMotocyclette Climent, 1902. (fa gFeance gffutomobile).

Pes 1914, fdolphe Cl¢ment-Bagard a laiss¢
I'ensgmble de la dirgetion dgs activité¢s de la so-
ci¢té & son fils Maurice. Mari¢ & Renée Hammond,
celui~ci gst pere de trois enfants, ndrée, Jacque-
ling et flbert, cg dernier surnomm¢ <« Billy » pour
¢viter ung confusion avee son onele, lg champion
automobilg disparu ¢gn 1907. lsa fillg ainge Angele,
veave d’{dlbert Pumont, s’gst remari¢e avee Numa
Sasias avee lgquel ¢llg a un fils. Sa sgeondg fille,
Jeanng, divore¢e de Fernand Charron, vit seulg,
sans gnfant. ddolpheg Cl¢gment-Bagard gst devena
lg patriarche d’ung famillg tournge vers la gestion
dgs bigns accumulés depuis 1878, du moins eg qug
la guerre a laiss¢.

5523

Le déménagement du Salon. — Limousine sur camion Bayarp-Crément (Fig. 19).

Fas voitutes du Balon de Lautomobile en décambrea 1906 ont été
Livedes et sorties pat des camions Bayard Climent. (fa gfeance
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dlors que lg patron r¢side & Neuilly-sur-
Seing, 35 avgnug du Bois de Boulognge, la grande
demeure du Bois dJucourt & Pigrrefonds devient
la « tanigre » dgs nouvelles générations.

utomobile Bayard Climent, musée de fa cRéole. (Cliché de

lauteut).

b’usine de bevallois

loa loi d’avril 1920 sur I'impdt deg gugrre ruing
la plupart dgs grandegs soci¢t¢s francaisgs impli-
quges dans la hautg technologie ¢t lgs produc-
tions dg guerre, eg qui conegrng tout Ig sgeteur de
I'aviation : Cl¢gment-Bayard (lsgvallois), Gnome &
Rhdne (boulgvard Rellgrmann & Paris), Farman
(Billancourt), Bl¢riot (lsgvallois ¢t Surgsnegs), Cler-
get-Blin (lsgvallois) n’¢chappent pas au couperet
du fisc. €n 1921, lgs comptes de la soci¢té sont au
plus bas ¢t Ig patron doit licgncigr sgs ouvrigrs.
lgs ¢lus dg la villg de legvallois qui vivait de ces
productions s’inquigtent.

ofnanl.llm d!do#v/udimcnt cédant & la mode des xacers

ot @ issant, présente le Bayard-
Cl‘mcntdcamg-lbadeuxmomudc 150 ch. (ﬁad'wm
utomobile).
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Pevant ung catastrophe immingnte, ddolphe
Clgment-Bagard 8g¢ de 65 ans config la rgalisa-
tion deg son rgve de voiturg automobilg populairg
& un autre. Il finaneg un ing¢nigur dont il aime [gs
id¢es nguves, désirgux de mettrg sur lg march¢
ung automobilg gntigrement finig : Wndr¢ Citrogn.
Il lui egde sgs usings & bas prix. €n dé¢ecgmbre 1921,
Citrogn qui a rachet¢ au passage lgs machings
outils dg Clerget-Blin ¢t utilisg abondamment lgs
serviegs dgs forges ¢t fonderigs de Gnomge &
Rhong (chassis) met sur lg marchg son type W qui
connait un grand sucegs.

Gdolphe Climent et son épouse dans las annéas 1920. (gftx-

ba Banqgue des firdennes

€n 1922, Adolphe Clément-Bagard ¢st nomm¢é
administrateur de la Banque ré¢gionalg des {Ir-
denngs, constitu¢e & Charlevillg 1g 12 avril 1922,
dont il dgvignt vieg-pré¢sidegnts avee M. Chapuis.

ba faigncerie de Pigrrefonds
Wdolpheg Cl¢ment-Bagard regmet sur pied la

faigneerig de Pierrefonds qu’il avait fini pas ac-
qugrir gn 1911.
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L'usine de Méziéres

Maurieeg Clgment-Bagard tente dg remetirg en
placg dgs productions rentablgs dans ['using de
Charlgville-Mézigres dévastée par la guerre.
Mpres plusigurs sgjours aux Ctats-Unis, il dgeide
de se lancer dans la sous-traitance de produits de
travaux publies, cg choix ¢tant diet¢ par I'Ctat
francais. Peg sgs voyages aur €tats-Unis, il rap-~
porte gn 1925 un contrat de fabrication degs matg-
rigls de la soci¢t¢ 7ilied Machinerg Company
dont lgs marques commercialgs sont 7f/macoa
pour lgs engins de lgvage ¢t Clefrac pour 1gs trac-
teurs & chenillgs. Sous la marque 79/macoa sortent
gn 1928 des usings de M¢zigres des pellgs grcava-
tricgs, dgs tracteurs gt chariots ¢lgvatgurs &
quatrg rougs motricgs. Sous la marque Clefrac
sont produits degs tractgurs & chenillgs dont Clg-
ment-Bagard a [I'egxclusivitg pour [I'€urope et
I'dfrique du Nord.

Mort d'un grand patron

{dolpheg Cl¢ment qui a vendu sgs chgres
usings de lsgvallois aide Citrogn & lgs fairg redé-
marrer. Il meurt Ig 10 mai 1928, frapp¢ d'ung at-
taqug cardiaque au volant dg sa voilurg, dans Ig
centrg de Paris, rug lsaffitte gn sg regndant & an
consgil d'administration.

Flaque apposée sut la mai

tale d ftdolphe Clément-

Boayard & Piseeefonds, eue Climant _Poyard. (Cliché fliane
ftartmann, novembrea 2006).



