Fegrand dixigeable militaire fEstra « Clément _Bayard n° 1 » survole Paris le 1" novembre 1908. (£ Ulustration).
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Cette photographie tegroupe le 10 novembre 1908 autour d gftdolphe €lé t tous les axtisans de ['aé tigue frangaise :
lingénieur gftenti Napférer, Laé te et ingénieur jfouis Cap lingénieur fdouard urcouf, l'ingénieur cFierre Clerget et
Frenest fechdeacon. (cflusée de [ftix).

Clgment-Bagard, sans
pegdr ¢t sans rgprochg

par G¢rard Hartmann



Clgment-Bagard, sans peur ¢t sans rgproche

dolphg Clgment (1855-1928) e¢st lg
plus surprgnant des industrigls
francais qui ont v¢eu sous la lllg
R¢publiqug, honngur qu’il par-
tage avee lg marquis {llbert de
Pion (1856-1946), son contgmporain.
Cr¢ateur de complexes sportifs, industrigls et
commereiaur d’importance, deg deux usings re-
marquablgs a M¢zigres ¢t a evallois-Perret (plus
grande using de Prance ¢n 1904), d’ung soci¢t¢
industriglle de cyclegs, automobilgs ¢t dg matérigl
agronautiqug sous la marque Clégment-Bagard,

c’est egpendant Ig plus mal conna d’entre eax .

Nom Ré¢frérences
Albert dg Pion 1920 000
lsouis Renault 2 630 000

Clgment-Bagard (soci¢té) 528 000

Wdolphg Clgment ¢t Gustave-fddolphe 379
Clgment ¢t ddolphe Clgment-Baygard

ote nom d 'o‘?da{p/ze Clément est moins connu que celui de son
entreprise, et ne ﬂgu:e méme pas dans le dictionnaize oﬁa—
zousse ! (situation le 6 juillet 2006 ).

Ung ¢gnfancg difficilg

Gustavg-fdolphe Clgment - il oublig son pre-
migr prégnom qui I'¢loigng dg sgs ascegndants -
terngls - nait Ig 22 sgptembre 1955 rug du Bourg a
Pigrrefonds dans 'Oisg dans ung famillg de petits
bourggois. P’ung fratrig de cing, il gst lg sgecond
gnfant deg ls¢opold-fddolphe Clégment ¢t de Julig-
Hlgrandring Roussgllg. &a mere dé¢eede quand il a
sept ans ¢t son pere, ¢picier marchand deg nou-
veadtés, sg regmarig ¢t meart deux ans plus tard.
Cest sa bellg-mere qui ¢lgve pendant sept ans lgs
gnfants Clgment, puis ¢llg ¢pouse un institutear.
Hdolpge Clgment ¢tudie & I'éeolg primaire de
Pigrrefonds puis au collgge de Villers-Cottergts.
Pe¢s son plus jeung age, il doit ¢ffectuer lgs beso-
gngs lgs plus humblgs, a onzg ans il livrg lgs m-
quets de I'¢gpicerig familialg. ¢ treize, il d¢elarg
vouloir travailler lg fer et devignt I'apprenti d’un
mar¢ehal-Ferrant.

lsa famillg Clgment habitg aux pigds du chéa-
teau deg Pigrrefonds, ung ruing aim¢e degs visiteurs
romantiqugs qui menace de s’gffondrer sur toute
la villg batig & ses pieds 2. Parant toutg son -
fance, ddolphe Clgment voit lgs chantigrs ouverts
aux portegs de la villg, [gs compagnons tailleur de
pigrre oguvrer ¢t lgs matériaux allgr ¢t venir, lgs
mars de la fortergsse s'¢lever. Pascing par lgs

1. €rigée quai Michelet a lsgvallois-Perret gn 1903 sur les
plans dgs architectes lsgnevea, et Hermant, l'using Clg-
ment-Bagard fut vendug & Citrogn en 1921. Considérée
comme un par chef d’oguvre d’architecture industrielle,
¢lle fut restituge par Citrogn & la ville de lsgvallois en 1988,
et d¢molig depuis pour faire place a des immeubles de
rapport.

2. €n 1857, Napol¢on lll ordonng sa restauration. Il choisit
l'architeete  €ugene  Viollgt-lg-Pue  (1814-1879)  pour
conduirg lgs travaux qui vont durer de 1839 & 1884. lsg
grand architecte gst assist¢ par son gendre, Maurice Ou-
radou, qui achgvera lgs travaur aprgs la mort dg son
beau-pere.

forgerons ¢t lgur capacit¢ de réaliser a la seulg
forecg de la main ung pigee compliquée a partir
d’un lopin, il passeg degs heurgs a lgs voir marteler,
forger. lls parlgnt de lgur formation durant lgur
vig sur lg tour dg Prance. ddolphg Clgment vignt
de trouver un gxegllgnt prétexte pour quitter la
maison : il veut fairg lg tour dg Prance.

Maison natale dfldolphe Clément & (Pietxefonds, wue du
oBoutg, int t zue Clé t- OBa#a‘td. (cPhoto de l'auteur)

fMaison natale de g«utave(ﬂdoga/ze Clément a a’ietuﬁm:ﬂ,
zue du Pourg, maint t zue Clé £ ﬁa#a:d. (idem).

de cFietrefonds en 1855. (cMusée du chateau).
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log tour dg Franeg

Purant I'hiver 1871-1972, Idolphe Clé¢gment
quitte g domicilg familial dg Pigrrefonds ¢t part a
l'aventurg sur Ig tour deg Prance avee 30 franes gn
pochg (gnviron 100 guros dg 2006), tout eg qu’il a
pu amasser ¢gn faisant dgs petits travaux pendant
trois ans. 1 cette ¢poque, la France est sillonnge
de voiturgs a cheval, Igs famguxr postillons, allant
d’¢tape ¢n relais. €xeept¢ quelques ligngs pion-
nigres, lg chemin de fer n’gst gneorg qu’un projet.
Il aurait aim¢ acheter un vélocipede, on gn trouve
dans Iz commeree, mais il n’gn a pas lgs moyens 2.

lsg jeung Wdolphe Clégment vit grace & son tra-
vail. Il paig son gite ¢t sa nourriturg ¢n ¢ffectuant
toutegs sortgs de travaux a la forgg, ferrer un che-
val, réparer ung pigeeg de fer. Il ne fait halte que
dans Igs villgs o sg trouvent degs forges ¢t od lgs
compagnons du tour de Prance sont recus. Ses
pér¢grinations 'amgnent a Paris ¢n 1872, ung @-
pitalg gncorg sous lg choe deg la guerre franco-
prussignng puis & Orl¢ans (lsoirgt). {1 tours od il
trouve un gmploi, il fait la connaissance de Truf-
faut, grand constructear de cycles parisien #. |l
d¢eide de r¢aliser ung bicyelette. don gmployeur
lui fournit deur rougs deg charrgtte gn bois cer-
clgegs de fer. ddolphe Clgment ré¢alisg un cadre gn
fer, comme sur lgs v¢locipedgs produits gn
Prance depuis deux ans.

logs premigres coursgs cyclistes sont organi-
s¢es par lgs casinos, lgs municipalitgs (villes
d’eaux), supporté¢es par Igs producteurs deg li-
queurs ¢t dg vins. lbors du Paris — Rougn disputé
quatrg ans auparavant, pas moins dg 203 partici-
pants ont pris lg dé¢part. {dolphg Clément
s’gngage a son tour dans Igs courses. Il a dix-hait
ans. Traffaut lui préte ung bicyelette ¢gn fer avee
des pnegus ¢n caoutechoue plgin. {1 {Ingers, il par-
ticipe & I'épreuve cyeliste ngers-Tours, ¢t finit 6%
Pour la premigre fois, Igs journaux mentionngnt
son nom. Il gn tirg ung grandg figrté.

Un jour dans lgs manufacturgs autour deg la
forge il gntend parler des lois sur la «socig¢té
anongme » permettant & an inconnu sans fortung
de dé¢marrer ung egntregpriseg. Un autreg jour, il en-
tend parlgr degs lois votéegs par la R¢publique
prot¢geant lgs bregvets d’invention. On cite que
Pigrre leallement, inventeur de la biegelette mo-
derng avee p¢daligr, chaing ¢t transmission, a d¢-
pos¢ pour cettg invention un brevet ¢t que I'€tat
I'a protgg¢. 1l sg fait gxpliquer comment il faut
procgder. logs ancigns lui parlegnt de I'exposition
industrigllg organis¢e a Paris gn 1867 ¢t g succes
de la bicyclette Michaux 5. 11 a compris c¢ qui
I'animait degpuis Ig d¢but, il veut fonder sa propre
gntreprise.

3. lsgs premigrs v¢locipedes sont commereialis¢s ¢n France
en 1867 au prix deg 400 francs gnviron.

4. Truffaut gst eonnu pour avoir inventé la jante ereuse en
1875.

5. Pigrre ¢t €rngst Michaux sont considérés comme lgs n-
ventears de la pédale de bicgelette moderne, degs 1855. De-
puis I'exposition de 1867, Igurs ventes de vélocipedes @x-
plosent.

PBallon Siffard vu & l;fxposition. universelle de cParis en 1878.
Qt"llllut‘mtlon.).

eta gtan.de salle des machines a vapeur et a ,aéttole de
{ fxposition universelle de Paxis 1889. (fa Documentation

[frangaise).
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lo’'industrig du cyclg

d Bordgaug, fdolphe Clgment qui a amassé
an petit péeulg gn deux ans gréeg aux courses (gn
fait, il ng d¢pensg rign ¢t capitalisg constamment)
ouvrg un modgste ateligr dg ré¢paration de eyeles
gn 1876. Cgst sa premigre entreprise. Il gn gst trgs
fier. {1 Marsgille, ¢tape suivantg du tour de
Prancg, il apprend & fabriquer des bicyeclgttegs en
tubg d’acigr. l’ann¢e suivantg a lsyon, il er¢ge un
atelier de fabrication sous sa marque, « cgeles
Clgment ¢ ». Cest sa premigre gntreprise.

ota premiére bicé(dette, un J:aml bia / sdalier et
de la woue arritrte par chaine, 1880. Gfatouue 7902).

Hpregs un an de travail comme constructeur et
aprgs avoir sillonng lgs villgs dg Franeeg a vélo,
Clgment ouvreg ¢n 1878 un atelier au, 20, rug Bru-
nel, & Paris 174, prgs de la Porte Maillot, oa il
anime ¢galgment ung ¢cole de cyclisme. Sgs com-
manditairgs s¢ nomment MM de Graffenried ¢t de
Montgeron. Clgment construit lui-mgme segs pre-
migrs cyclegs, r¢putgs pour leur qualit¢. Hvee lg
champion eyelistg Charlgs Terront, il participe fin
1978 aux Six-Jours cyclistes de I'gricaltural Hall
a lbondrgs. Il ouvrg un magasin d’gxposition ¢t de
ventg a Paris, 31 rug du 4-sgptembre, fait ung
campagneg deg publicit¢ par affichegs, la premigre
du genre.

°Bit:‘yclette Clément a cadre droit, 1885. ieA zoues comportent
encore des bandages en tehouce plein. (’f wousse 1902).

Rapidement, il s’entoure de main d’czuvre
compgétente. lsusing rug Brungl qui produit lgs
cyelegs Clgment egmploig 150 personngs gn 1880 ¢t
400 ¢n 1885. €n Prance ¢t gn {Ingleterre, lgs

champions cyclistgs Terront ¢t dg Civry rempor-
tent quantit¢ d’¢preuves sur cyelgs Clégment. €n
1886, fldolphe Clégment gst devenu Ig plus impor-
tant constructeur deg eygeles gn Francg.

PBicyclette & demi-cadre Cle se 7902).

t, 1890. u z

Il sg marig avee Céleste {Ingele Roguet qui lui
donng quatre gnfants, flbert, {Ingele, Jeanng et
Maurieg.

€n segptembre 1879, Clgment a ergé ung pre-
migre fondgerig en provineg, & Tullg gn Corrgze od
sg trouve ung foreg hydraulique. Ng disposant
pas deg fortung personnglle, malgré quelques
gains gn compgtitions, Ig sucecegs dg son ¢colg gt
l'agrandissgment continugl dg l'using deg Paris ¢t
Tullg g mettent vite en difficult¢ financigre. i
s’endette ¢t la soci¢té « Clgment ¢t Cig — manufac-
ture deg bieyelgs ¢t tricgelgs » doit trouver des as-
socigs. lsgs d¢placgments codtent cher ; trop ¢loi-
gn¢e de Paris, 'using de Tullg gst revendug.

Fublicite Clement et Cie, 1890. (cMusée du vélo, Favrieux).

Sgs concurregnts pionnigrs de l'industrie au-
tomobilg ont dgs basgs industrigllgs ¢t ung clign-
telg qui apporte degs revenus ré¢earrgnts. médée
Boll¢e pere poss¢dait ung fonderig dg cloches au
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Mans, {lbert dg Pion dgs manufacturgs ¢t ung
fortung appréeciablg, drmand Peugeot ung fabri-
qug d’ouatils ¢t cyclgs, Panhard-lsgvassor ung h-
briqueg dg scigs a bois, Marius Berligt ung entre-
prisg deg satin, rubans ¢t chapgaug, Renault pere
des draperigs, mais @dolphg Clgment n’a rign de
tout cgla.
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a”apigt & entéte de la société Clément et Cie, 189]. (Coll. Clé-
men.t—OBa#atd).

Jic#clette Clément & cadre incliné, vexs 1895. cNotez
Lapparition des tigues. (Farousse 1902).
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Son gndettgment croissant aupregs degs ban-
ques lg poussg & acqugrir gn 1890 la concgssion
pour la Praneg dgs nouvgaux pnegumatiques
Punlop qu’il a d¢eouverts a gxposition du cycle
a londregs l'ann¢e prée¢dente. logs bicyclettes
Clgment sont lgs premigregs & rouler sur pnguma-
tigues. Cest Ig d¢but d’ung sgeconde aventure in-
dustrigllg. la soci¢t¢ anglaisg I'a contraint a dz-
venir actionnaireg (I 000 actions d’ung livre ster-
ling). Comme lg sucegs deg cgs pneumatiques egst
foudroyant, 'action Punlop vaat 10 livrgs puis 20
¢t voila fddolphg Clgment bigntdt richg, gn millions
dg francs (or) 6. D¢ 1890 & 1900, il achgte des ter-
rains ¢t g implante des usings, forges ¢t fonderigs,
a M¢zigres dans lgs frdegnngs, puis a lsgvallois-

6.  Une livre sterling vaut dix franes (or) gn 1890.

Perret car il ng veut pas s’arrgter [a ¢t ambitionng
de produirg dgs automobiles.

Adolphe Clé t entouté de ses champions, de gauche & droite
(Fetnand Chaveon, fambegjack, de Cimy (asis), ofoelaud,
dol, Jiel faval, fchalié, de Cleves, ¢flerrilees, Voigt. (Coll.
Clément;ﬁa#atd).

GPublicité des cycles Sladiator, 1897. (fMusée du vélo).

Clgment diversifie sa production, ajoutant aug
bicgelgttes a cadre incling lgs bicyclettes a cadre
droit, dgs bicyclettes de de travail plus d¢mocra-~
tigugs (vendugs 185 francs), degs bicyelgtte de da-
mes (codt : 290 francs), pour gnfants, des tricgeles
monoplacgs (400 franes) ¢t biplacgs (300
francs) 7, dgs triporteurs (240 francs), dgs tan-
dems, des triplettes.

7. lsg premigr tricgele & pédales, stable ¢t trgs demandg, est
apparu gn France gn 1873.
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Motoeyelgs Clgment

Clgment pense investir dans de nouvegaux pro-
duits, lgs tricyclegs a moteur a p¢trole. €n 1891, il
rgmboursg Igs divers associ¢s aurquels il ¢tait li¢
dans la premigre soci¢t¢ Clégment ¢t Cig, ¢t réin-
vestit ung partig dg son capital dans ung spé¢cula-
tion foncigre qui va s’avérer heurguse, l'acquisi-
tion dg trgs vastes terrains a legvallois-Perret, la
future banlicug industriglle de Paris, pour gy
monter un v¢lodrome ¢n 1893, le Vélodrome dg la
Seging, attraction pharg de la futurg soci¢t¢ qu’il
gspere fonder. Car 'lhomme ¢st aussi un id¢aliste,
il rgve d’¢quiper tous lgs Prancais.

B L e s
CLLEMENT '

LA GRANDE MARQUE NATIONALE

. Tricycle automobile “CLENENT” -
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CPublicité pour les tricyeles automobiles Clément patue dans fa
France automobile en 1898. (Coll. Clément-aBugatd).

logs quatrg gxrercicgs commerciaux dg 1894 a
1897 sont dgs anngegs record gn matigre de erois-
sancg. Clgment ng pensg plus d¢sormais qu’a
mettre sur lg march¢ deg nouvegaur produits, avee
de meilleuregs marges, lgs tricgclgs automobiles a
pétrole.

Usine Clément du fté—gain.t-getyau, vers 1895. (Coll. €Clé-
mmtﬁa#atd).

Hpres avoir acegpté gn 1894 la proposition du
groupe financigr franco-anglais Humber Gladia-
tor - dont la partig francaisg gst rgprésentée par
Hlgrandre Parracq - qui détient lg contrdle des
fabriques de bicyelettegs Humber ¢t Gladiator, de
fusionngr sgs ateligrs gn un groupe industrigl
plus grand, afin dg produirg degs voitarettes, Clg-
ment config & son futur gendre, Ig champion q-
cliste Fernand Charron, la dirgetion de ['¢tablis-
segment parisign, la Soci¢t¢ des vélocipedes Clg-
ment Gladiator ¢t Humber au Pre-Saint-Gervais
(ancignngs usings Parracq) au capital impres-

sionnant dg 22,5 millions dg franes. log nom com-
mereial dg Clgment appartignt d¢sormais au nou-
veau groupe. Nouvellg reconnaissance : Clgment
gst d¢cor¢ par I'€tat pour la participation de sa
soci¢t¢ & I'exposition du cyele & Chicago.
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Fffiche de Georges Paume, 1890. (cflusée du sport).

€n 1895, Clgment fonde & Paris avege John
Boyd Punlop (1840-1921) ¢t {rthar du Gros la
« compagnig francaisg dgs pneumatiqugs Pun-
lop » laqugllg va gmployer jusqu’a 250 personngs.
logs actions Punlop valgnt maintgnant 100 livres.
Clgment gst devenu millionnairg ¢gn franes (or). lsg
12 novembre, il assiste a la premigre réunion des
membres de 'dutomobilg-Club de Prance dont il
gst dgvenu (par cooptation) 'un degs membres.

J’u‘c#cle automobile de Jinn., 7898. ga'muue 7902).

lsg premigr tricyelg & pétrolg sort gn Prance
des usings dg Pion-Bouton gn 1895. lo'annge est
marquge par la coursg Paris — Bordeauy, la pre-
migre course Officiglle d’automobilg au monde.
Cllg gst remportée lg 12 juin par Emileg logvassor, a
plus dg 20 km/h dg moyegnng, prouvant la supgrio-
rit¢ du moteur a pétrolg sur la vapeur. Pans cette
coursg, ¢t poar la ¥ fois, ung auto, «ls’'€elair »,
disposg dg pneumatiquegs (Mlichelin). {ddolphe
Clément s’intéresse aux recherches de Panhard et
logvassor. Il achete dgs actions de la soci¢t¢ dont
il va bigntdt détenir Igs brevets. Visant & réaliser
ung opgration de plus-valug, Clgment achete lgs
terrains qui gntourgnt I'using Panhard ¢t legvas-
sor dg la portg d’lvry. €n 1896, la coursg Paris —
Marsgillg gst remport¢e par un tricgelg a pétrole,
lequel devancg toutgs lgs voiturgs a vapeur. Quel-
ques tricyelgs propuls¢s par un moteur monocy-
lindre D¢ Pion-Bouton sont commercialis¢s ¢n
1896. Clgment prend la licgnee deg Pion.
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Production
d’automobilgs

loa constraction de l'using de M¢ziere est
presqueg achgvée en 1896 ¢t celle dg lsgvallois
commencg. log premier v¢hiculg automobilg por-
tant Ig nom de Clgment date deg 1897. €n janvier
1897, deuxr voiturgttes Cl¢gment sont construites,
'ung monoplaeg l'autre biplacg avege un motear a
2-cyl horizontaur. Presque a la mgme ¢poqug,
apparait un tricgele sous la marque Clgment-
Bagyard, tandis que Clgment-Gladiator, au Pré-
Saint-Gervais, pré¢parg ung s¢rie de voiturettes,
¢quipées de moteurs monoeylindriques Mster 1e-
froidis par air ¢t avee boite de vitgsses ¢picyeloi-
dalg & deuxr vitgssegs. Ce sont Igs d¢buts d'ung
production diffus¢e egn France ¢t en {ngleterre
par lgs deur marques associ¢gs ou bign par ung
seule degs deuy, suivant lgs possibilit¢s localgs.

Fal.anuﬂs" vﬂu’sﬂmm IANNER 900
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Devant Ig sucees eroissant dgs ventegs deg voi-
turettes, {ddolphe Clégment prend des participa-
tions dans la soci¢t¢ dgs moteurs {Ister ¢t prend
lg contrdle du capital degs usings parisignnes
Panhard ¢t lsgvassor. Il souserit & hauteur d’un
million de franes (or) dans la constitution du ca-
pital ¢t acquiert la majorit¢ degs actions. Il gn de-
vignt lg dirgeteur commercial, puis lg pré¢sident lg
31 mai 1899 apres la dégmission dg Ren¢ Panhard.
€n 1899 sort des usings d’fddolpheg Cl¢gment ung
voiturette 1¢gere Panhard degssinge par {rthuar
Rrebs, ingé¢nigur de grandg classe ¢t nouveau di-
recteur technique des usings Panhard, avee no-
teur arrigre de 3 ch.

U 44 ans, Clégment refait un tour de Prance,
cette fois sur ung voiture de luxe valant 25 000
francs. Il participe ¢n ¢ffet au ¥ tour de France
automobilg organis¢ du 16 au 24 juillgt 1899 par
Iy dutomobilg-Club de Prancg ¢t Ig journal lsg Ma-
tin, & bord d’ung Panhard lsgvassor a pneus Mi-
chelin. Brisant 'gssigu avant dg sa voitarg sur an
passageg & niveau a Ozoir-la-Ferrigre, il r¢pare
lui-mgme ¢t conduit Ig jour suivant pendant 700
km sans intgrruption, terminant 74,

log d¢veloppement degs ventgs d’automobilgs
(er¢ation degs magasins & suceursalgs, rétribution
des distributeurs) oblige Clégment & renoncer a
son vglodrome ¢t & réaliser, sur lg mgme terrain
du 48-58 quai Michglet a logvallois, un nouvel ¢ta-
blissgment dg construction d’automobilgs. 1 s'as-
surg la collaboration de Marius Barbarou 8, autre
ing¢nigur de grande classeg. €ntrg 1901 ¢t 1903,
Barbarou er¢e ung gamme de trois modgles de
voiturgs : ung 2-egl ¢t deur 4-cyl, avee soupapes
d'admission command¢gs, dont la production gst
faite & grandg ¢chellg. Clgment tente un rappro-
chement industrigl avee lg carrossier Rothschild
poar I'int¢gration a sa marque.

CrcLES 2 AUTOMOBILES

Fublicité Clement, 1903. (gMusée automobile de gReims).

mrtﬂmwﬁﬁ

Fublicité des autamoﬁtlu oﬁayatd ftugo dgftlési 1903. (Mu-

sée automobile de cReims). oﬁotglna.l de cette affiche figure
dans le salon de la demeute Clément- oBa#atd a fmtteﬁmdA

8. Futar er¢ateur des moteurs d’aviation lorraing-®igtrich.
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€n 1900, lgs usings d’automobilgs Clé¢ment de
M¢zigres ¢t logvallois ng comptent gncorg qug 300
ouvrigrs ¢t g¢llgs n'occupent qu'ung surface de
6 000 n?, mais il gn sort 300 voiturgttgs au cours
deg l'annge. fdolpheg Clgment ¢t {ndré Michelin
sont ¢lus megmbres du consgil d’administration du
journal lsauto-V¢lo, qui devignt loduto gn 1901.
Clgment marig sa fille ainge 1Inggle & l'ingénigur
Albert Pumont, direeteur & 'using de legvallois.

logs quatre annggs du nouvegau sigelg sont
pour Clgment, qui va sur sgs 30 ans, dgs annggs
d’efforts industrigls ¢t d’efforts personngls sans
préegdent. 1l travaille douze hearegs par jour ¢t sg
regnd dans toutgs sgs usings chaqueg sgmaing gn
automobilg. Il achete a Pigrrefonds dans un im-~
megnseg domaing ung villa luxugusgment dé¢eorée,
de domaing du Bois d’duacoart.

Flbext Clement le ,oltu 'm/:lde sut un tour sur la Clément-
Jn#a'ul n® 132 au 3mn.d Prix de [Rutomobile-Club de
dfrance au ¢flans, une coutse ou il ﬁ:n.it e, trahi pas des cre-

i ltiples. (Coll. Clé £ oBaJatd).

S¢lon lg journaliste Maauriee Martin 9 qui
s’appuig sur lgs statistiqugs du ministere des -
nancgs, la France au 31 d¢egmbre 1903 compte un
pare deg 1310 223 cycles, 19 816 motocyelettes et
19 876 automobilgs, soit un cyclg pour 30 habi-
tants (Iz march¢ ¢st considéré comme saturg avee
trois millions deg cyclgs, soit gneorg 6-7 ans dg
ventegs), ¢t ung motoeyclette ¢t ung automobilg
pour 1960 habitants. Depuis 1900, Igs ventegs de
cyelegs ont augment¢ de 34 %, cellgs dgs motoey-
clgs de 76 % ¢t cellgs degs automobilgs deg 276 % !

9. Revug Illlustration n° 3206 du 6 aodt 1904, p. 90

Hlbert Clément lancé a fleln.e vitesse sux le ciwcuit du gflans,
7906. (Collection ﬁlément—oBagatd).

€n d¢pit des fortgs ventegs, l'anngg 1903 gst
ung annge difficile pour {ddolphe Clégment, qui a
invgsti trop de capitaux sans ¢n attendre Ig retour.
log mareh¢ britannique ¢tant gn plgin gssor, il dé-
cide de s’y implanter. Il prend dgs participations
chez Talbot ¢t fonde ung grande using avee forges
¢t fonderig & lbaddbroke Grove od sont construi-
tes degs Clgment sous la marqueg Clégment-Talbot.
Ung opg¢ration similairg tentée e¢n ltalic avee la
marque Piatto-Clgment s¢ terming ¢n fiasco.

Chez Clgment-Bayard, lg patron a instaurg ung
politigue qui fait que Igs bons ouvrigrs sont migux
pay¢s que lgs ing¢nigurs. Barbarou lg quitte pour
la soci¢t¢ Mereedes-Benz. dutre coup du sort,
Clgment gst d¢poss¢d¢ de son patrongme par ses
associ¢s du consortium  Cl¢ment-Gladiator-
Humber. Clgment chereche ung nouvelle raison so-
cialg, qui sonng bign au plan commerecial. Pevant
son using de M¢zigres s'¢lgve ung statug de
Bagard. Sa soci¢t¢ s¢ nommera Bayard-Clgment.

y 5
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i i o
Yoiture Clément—oﬁa#atd- ‘Punlop d ‘Flbert Clément, 3eme sur
le cizcuit de la Harthe 1906. Cette course ﬁl.t le dé/mtt des 24
heures du gfMans. (Collection f_’/e'ment—oBa#atd).

Pgsormais, lgs « vraigs » Clgment cgssent de
porter son nom. {ddolphg Clgment choisit gn 1903
la marque Bagyard (qui degvigndra gnsuite Bagard-
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Clgment ¢t, Clgment-Bagard egn 1909, lg Conseil
d’€tat cette annge-la agant mgme aceepté lg chan-
gement dg son patrongme en {Idolphe Clément-
Bagard). Ses voiturgs sont marquées « Voitares
Bagard . Clgment constructeur » ¢t sgs factares
portent la devisg « sans peur ¢t sans rgprochg ».

d la fin de 1903, degs automobilgs « Talbot »
sont pour la premigre fois gxposées au Crystal
Palace & lsondregs. Cg sont des Clgment qui vign-
negnt de lsgvallois. lsgs premigres «Bayard » sor-
tent dg I'using Talbot gn janvigr 1906, degs 4-cyl de
20 ch plutdt luxuguses. {1 partir de 1907, des Tal-
bot participent & toutgs lgs compétitions ¢n
GQrandeg-Bretagne.
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ﬂz 7907, lae des aut: biles Clé ‘an#atd va de le
petite 2-cyl de 8/10 ch & la grosse 4yl de 60 ch. @'(ﬂém,o/u'le
aveil 1907).
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Pe 1904 & 1907, Igs voiturgs de la marque Clg-
ment ¢t egllgs de la marque Gladiator sortent de
I'¢tablissement dua  Pré Saint-Gervais, ¢t les
Bagard-Clgment dg l'using de lsgvallois. Cette
dernigre using produit 1 800 voiturgs au cours dg
Pannge 1907 19, ls¢ nombre dgs machings-outils

passg dg 300 a 900. Pgvenu un grand de
I'industrig, {Idolphe Clément reeoit la ls¢gion

d’honngur gn 1904 ¢t fait Officier gn 1906.

fublicité des automobiles Bayard, . Clément constructeur.
(d{luéa automobile de oquru )

€n 1905, ung voitarg Clgment-Baygard remporte
la coupe deg Calais. €n 1906, la marqug brillg gn
compétition, grand prix de I'dCF, circuit des -
denngs, coupe « Vanderbilt » & New-York, circuit
de la darthe (lgre ¢dition des fameuses 24 heures
du Mans), coursg de Pourdan, rallye de Paris —
Montg-Carlo. Pes usings Clégment-Bagard de leg-
vallois gn 1906 sortent ung s¢rig de 600 fiacregs
pour la Compagnig g¢nérale degs voitures de Pa-
ris. logs automobilgs Clgment-Bagard sont trgs
remarquées au dalon dg 'automobilg deg Paris.

La Mazilaane

A |_.~‘l-'\1
BATARD

Vsine Cléement Bayard de flézié
(‘Co[lection. Clémmtﬁa#atd).

ne », 71907.

wla Mt

lsgs luxugusgs voiturgs de tourisme Clégment-
Bagard remportegnt en 1907 la Coupg de
I'Hdutomobileg-Club dg Canngs. log 25 avril 1907,
Wdolphe Clgment marig sa secondg fille Jeanng &
Pernand Charron. Mais son fils aing {lbert, agro-

10.  Cest la seconde plus grosse production gn Prance, apres
Renault (2 000 automobilgs), dgvant Panhard & lgvassor

(1 700), dg Pion ¢t Pelaunay-Belleville.
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nadtg confirm¢ gt gregllgnt pilote automobilg,
perd la vig lg 17 mai 1907 dans un accident lors de
I'gssai d'ung voiturg deg coursg hyper-puissante
(100 ch) sur lg circuit dg Pigppe aux gssais da
grand prix de Franee. Il portait Ig n° 13. ¥ compter
dg eg jour, eg n° ng sera plus attribug gn Prance.

D AAlést sur la Payard-Clément n® 2 au Zrand Prix de
LHES 1907 & Dieppe. (Collection €lément. Payard).

log 9 juillet 1907, voulant jouer un rdle politi-
qug ¢t ¢eonomique dans sa villg natalg, ddolphe
Clgment achgte & Pigrrefonds la totalitg de la sta-
tion thermalg ¢t dg nombreux terrains. Pes usings
de legvallois qui comptent maintgnant pres de
4 000 ouvrigrs sortgnt par an plus de 3 000 v¢hi-
culgs.

lsa gamme degs automobilgs Clégment-Baygard
gn 1907 comprend différents modglegs, tous
luxuguy, allant de la petitg biplacg a moteur biey-
lindre deg 8-10 ch a la grossg 4-cyl dg 50-60 ch qui
dépasse 60 km/h. lannge, prospere au plan des
r¢sultats financiers, gst catastrophiqueg au plan
personngl ¢t familial. pregs avoir perdu son fils
aing ¢n mai, {ddolphe Cl¢gment voit mourir dg ma-
ladig fin novembre @lbert Pumont, Ig mari de sa
fillg ainge.

Adolphe flémentha#atd en 1907. (Collection Clément-
ﬁagatd).
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€n 1908, lgs puissantes automobilgs Clgment-
Bayard deg coursg remportent gncorg Ig megeting
deg Canngs (comme ¢n 1907), Ig Tour de France de
Idatomobilg-Club, lg concours degs véhiculgs in-
dustrigls ¢t dg tourismg, un coneours du ministere
de la guerrg pour ung auto-mitraillcuse (son
concurregnt malheureux gst Panhard ¢t lsgvassor),
lg concours dgs Petits poids-lourds (voituregs de
livraison). €n revanche dans lg grand prix de
I'ACF, toujours disputé sur lg circuit dg Pigppe, la
migux class¢e des trois Clgment-Bagard ng finit
que 7eme (Fernand Gabrigl). Wpres la perte dg son
fils aing, dolphe Cl¢ment-Bagard n’a plus Ig godt
de la coursg. Il veut tout arrgter.

d_en.é a‘lm‘u‘ot sux la 4—1'#1 de 60 ch Clém.en.t—oﬁa#atd, oiuin.
1907. (collection de l'auteut).

€ntreg 1909 ¢t 1912, Igs grands prix sont forte-
ment coneurrgnceés par un ph¢nomeng qui va du-
rer quatrg ans ¢t s’¢teindre de lui-mgme : la folig
des megetings agrigns. Ballons dirigeablgs ¢t a-
roplangs sont gxhib¢s dans dgs foirgs discuta-
blgs, queg chacun veut voir, au point d’¢elipser Igs
coursgs dautomobilgs. Fautg deg visiteurs
pagants, lg grand prix de 'dCF gst suspendu de
1909 a 1912.

'_}.- =i dfetnand gabuel sur la Clément—oﬂaya‘td n° 28 au gd’ de

{RESF 7908 & PDieppe. (Coll. Clément _Bayard, ).

rosa pan eht Bavard=A. Chiment
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exegpt¢ Maurieg Parman qui va rejoindre son
frere devenu constructeur, bon nombre de fous du
volant passgnt a 'a¢ronautique ¢t & l'aviation, un
sport qui n'gst pas moins dangereux. logs plus
grands pilotgs d’a¢roplang de I'époque ont tenu lg
volant dgs Cl¢gment-Bagard de course : Victor Ri-
gal (qui devigndra aviateur), Ren¢ Hanriot (qui
devigndra constructeur d’agroplangs).

€n 1910, lgs automobilgs Cl¢ment-Bayard
compregnnegnt un nouvegaud modglg d’avant-garde,
ung petite auto biplace carross¢e en torp¢do ven-
dug & bas prix, mug par un bgau 4-cyl dg 10/12 ch
avee radiateur sur lg tablier, un modelg qui sg
veut popualairg ¢t qui va rester au catalogue du
constructeur jusqu’en 1914.

Watimainid | fciguniics’ AR

Jatpéda C[ém.uztja#atd 7970. Musée de cRochetaillée-sur-
Sasdne.(Collection ft cMalarxtre).

loannge 1911 gst la dernigrg od sortent lgs
grandes quatre places deg 35-45 ch ¢t 50-60 ch a
transmission par chaing. {Idolphe Clé¢ment-
Bayard s’gst r¢signé a acheter la licgnce Renault
¢t toutes lgs voiturgs qui sortent deg I'using deg loa-
vallois sont dot¢gs d’ung boitg-pont avee gntrai-
nement dirget, ¢t d’un radiatear d’eau sur lg ta-
bligr. €n 1911, lgs nouvellgs 6-cyl sont livrablegs ¢gn
trois versions, 13, 20 ¢t 30 ch.

€n 1912 gst présenté¢e ung nouvelle petite auto
a motear bicylindre de 7 ch. Tandis que degs Talbot
sortent de l'using dg laddbroke Grove, Igs Clg-
ment-Bagard nouvelleg g¢nération sont de nou-
veau importées ¢t vendugs egn {Ingleterre par un
importateur de la soci¢t¢ francaisg ¢t sous la
marqug Clgment-Talbot.

Jorpédo 3040 ch de spoxt & chassis Clément Bayard, 1973.

(Revue de l'industrie automobile et aé tigue).

L

Hpres la folig dgs ag¢roplangs, un feu de paillg
qui n’a dur¢ qug trois ou quatrg ans, lgs courses
d’automobilgs repregnnegnt egn 1913, pour un an
seulgment, la guerre mettant fin a toute ¢preuve
sportive. Clgment-Bagard ¢gn gst absegnt, agant -
none¢ au sport automobilg, mais Fernand Char-
ron a pris lg relais ; agant ¢tabli ung using a Pu-
teauy, il gst devenu constructear.

lsa production d’automobilgs n’gst pas la sgulg
activit¢ des usings. « Dgs immenses usings de le-
vallois ¢t M¢zigres, avee lgur puissant outillage
sans cgssg augment¢, sortgnt non sgulgment des
chéassis, degs voiturgs carross¢es ¢t degs camions,
mais gncorg dgs dirigeables, degs ag¢roplangs, des
moteurs, dgs canots, dgs bicyeclettes, degs groupes
(moteurs) industrigls, des groupegs ¢lectrogengs,
gte..., sans compter des s¢rigs de pigeegs d¢tachées
lgs plus diversegs » titre la Revue de lindustrig
automobilg ¢t ag¢ronautique n°ll du 15 novembre
1913, qui présentg gn pregmigre page la nouvelleg
Clgment-Bagard dg 30-40 ch & motear 4-cyl.

CHARRON L"

Magasing o Feposition ef de Venle
2, rue de la Paix, PARIS

USITN IS

7, rue Ampére, 7 -~- PUTEAUX

Publicite Ch 7913, ofe d €h fut s divec
teur des usines de ofevallou, avant de se brouiller avee son beau-
péreet ﬁmc{e‘t a propre entreprise en 1972.

Justg avant Ig d¢but de la guerreg, douzg mo-
delgs d’automobilgs Clgment sont proposgs, de
deux a six placegs, comprenant la petite 7 ch a mo-
teur bieglindre, vendug moins deg 7 000 franes a la
grossg 6-cyl dg 30 ch, 'un degs modgles ¢tant pro-
puls¢ par un 4-cyl sans soupapeg Rnight dg 20 ch
dont la soci¢t¢ a pris la liecgneg (comme Panhard
¢t legvassor).

j'luin.e Clém.ent-eﬁagatd quai cflichelet & fevallois figurait sux
les en-tétes des lettres de la société, entre 1970 et 1974. Gn est
te d ateli huit hect

im/:teuion.né par la Autﬁzce

(Collection Clémentﬁagatd ).
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lsgs diriggables Clgment-
Bayard

log 9 novembre 1906, Ig journal log Matin an-
noneg un prix dg 250 000 francs au prgmigr gngin
agrign, agroplang ou dirigeablg deg construction
francaisg qui religra gn moins dg 24 heuregs Paris
a londrgs. log d¢part sgra donng¢ lg 14 juillgt 1908
a 10 heurgs du matin. 100 000 franes sont donn¢s
par lg journal frangais, 50 000 franes par lg mar-
quis dg Pion, 50 000 franes par Qddolphg Clgment,
50 000 T par un dernigr m¢egne. 4 la mort dg son
fils dont il voulait fairg son successeur a la t¢te de
sgs industrigs, {ldolphe Clgment tombeg dans lg
m¢e¢gnat agronautique.

Hpres I'échee du développement du dirigeable
g¢ant G¢ngral Meusnier ¢t apres lg déegs tragique
du eolongl Charlgs Renard gn 1905 qui fait perdre
au ministere de la Guerre son plus grand ing¢-
nigur gn matigre de d¢veloppement deg dirigeables,
lgs rgsponsablegs francais de [lag¢rostation mili-
tairg  sg trouvent g¢mbarrass¢s alors qug

I'dllgmagng s’arme fréngtiquement.

Burcouf, Kapféer et Clerget se xelaient dans la nacelle du
dirigeable ftstra ﬁlémentﬁaga‘td n°17(7908). (Coll. Cletget).

€n d¢egmbre 1903, Igs frergs lbabaudy offrent
a 'arm¢e leur dirigeable l.gbaudy n° 1. Suivant lgs
recommandations d’flenri Peutsch de la Meurthe
(propri¢taireg de I'using dg carburants a Pantin) et
Hrehdegacon, lg g¢ngral Picquart ministre de la
Guerreg n’a d’autrg c¢hoix que de s’adrgsser poar la
fourniturg deg sgs matérigls agrigns a I'industrig
privée, qui maitrisg a la fois Ig moteur a gssence
¢t Igs ballons dg sport & hautes performances 1.

log Reich allgmand soutignt Ig comte Zeppelin
¢t 'ing¢nigur Parseval. lls recoivent chacun de la
lsigug nationalg 300 000 PM ¢n 1907. €n France,
quelquegs autorit¢s s’inquigtent deg I'avanceg tech-
niqug prisg par Igs {llgmands. logs Zgppeling sont
rapidgment perecus comme de formidables gngins
capablgs dg bombarder 'gnngmi loin a I'intérigur

lsg g¢ngral Picquart ¢ffectue lg 16 mai 1907 ung premigre
ascgnsion gn ballon librg sur I'€xeglsior (1600 m3), ballon
de I'dgro-Club de Prance. lsg pilotg gst Ig comte rnold de
Contades-Gizgux.
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dg son sol, comme ung megnacg terriblg.

NiA 7
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X/
ota nacelle de [fstra « ﬁlémentﬁa#au{ », 1908. (Mﬂ

Quatrg constructeurs gn France sg lancgnt
dans I'aventare du dirigeable militairg : Igs freres
legbaudy, industrigls du suere, (Paris) dont lgs
hangars sont install¢s a PMoisson (actugllgment
UYvelings) au bord dg la Sging avge son ing¢nigur
Henri Julliot, lgs ateligrs Surcouf qui deviendront
lg 1" janvigr 1908 {Istra (Billancourt) dont Igs han-
gars a diriggablgs sont dregssés a Plontgsson pres
de Paris (actugllgment Yvelings) que dirige
l'ing¢nigur €douard Surcouf, Maurice Mallet ¢t sa
soci¢t¢ Zodiae (Paris) installg & Saint-Cyr-I'€colg
(actugllgment Yvelings) avee son ergatear, Mau-
ricg Mallegt. Suivant 'grgmple degs freregs logbaudy,
chaqug soci¢t¢ offre a I'€tat gn 1907 un dirigeable
militaire.

ote /mtton., toué;'ouu /néAen.t loxs des /nenu'étu ascensions des
machines portant son nom. ote pilote est Capazza. Gn xeconnait

‘Kapﬁu‘t. 8utcouf et Cle'zget. (Coll. C/e'cget).

Pernigr venu a cette nouvelle technologie,
Clgment-Bagard, qui s’appuig sur l'ingénigur et
ag¢ronaute louis Capazza pour superviser la -
alisation degs ballons, lui, gntend bign lgs vendre.
Basge a lgvallois, quai Michelet, la socigtg Clg-
ment-Bagard ¢rige des hangars a dirigeablegs a
lsamotte-Breuil au nord deg Pigrrefonds (Oise) villg
natalg d’fddolphe Clément et ¢lle béngficie de
'utilisation plus pregs de Paris pour lgs ¢volution
de sgs machings du terrain d’lssyg-lgs-Moulingaux.
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ls¢ diriggable Wstra « Clgment-Bagard »

€n 1907, 'arm¢e commenee a militariser lgs
a¢ronats qui lui sont offerts. lsg dirigeable Patrig
gst militaris¢ & Chalais-Meudon d¢bat 1907. Cette
op¢ration consistg & former aux op¢rations son
¢quipage militaire 12, & Ig gréer avee du matgriel
militaire standard, hydrogene, ancres, suspentges,
¢t a lui fairg gffectuer dgs manoguvres. €nsuite gst
militaris¢ g legbaudy. Pré¢va dirgetgment pour an
usage militairg, lg dirigeableg Ville de Paris com-
meneg sgs vols a dartrouvillg pegndant I'¢t¢ 1907.

Hpres de d¢filg du 14 juillet, 1g général Pic-
quart ¢t Georges Clemenegau, président du
Consgil, ¢ffectugnt & bord du Patrig un vol d’ung
heurg & Chalais-Megudon Ig 22 juillet, suivis par Ig
g¢ngral Roqugs, dirgeteur du Génig au ministere,
puis du colongl Boutticaux, directeur du centre
agrostigr de Chalais-Meudon. {1 la fin deg 'annge,
'arm¢e devrait disposer dg trois dirigeables, mais
lgs militairgs laissegnt s’¢chapper la Patrig (valgur
400 000 francs) qui gst perdu fin 1907.

Pegbat 1908, la soci¢tg Clégment-Bagard sg
lancg dans la construction a¢ronaatique, avee un
projet rgmarquableg (¢t remarqu¢ par touate la
presse de '¢poquge) la commandg chez {Istra d’un
grand ballon militairg baptis¢ Cl¢gment-Bagard n° 1
cubant 3 5300 n? dont Cl¢ment-Bagard fabrigue la
nacgllg ¢t tout lg systgme de propualsion (moteur
Clgment-Bagyard de 120 eh).

Fietze fletget en 7908. f/n.atog':a/:/ue prise par ofmlle Ches-
nay. (Collection Clerget, ée de oBiAcattoMe).

{rehdeacon gst pervena a convainerg g gén¢-
ral Picquart d’acheter degs machings pour Ig
compte de 'armge. Cest gnecorge lui qui présente a
Wdolphe Clgment ¢n juin 1907 un ing¢nicur de 32
ans talgntugux, m¢econnu ¢t mal pagé : Pierre

12. Il gst form¢ du capitaing Voger, dgs adjudants Vineegnot ¢t
Girard, degs sergents Bonngt ¢t Barret. Ces dernigrs com-
pletent leur formation d’agrostier ¢n juin 1907. Périssant
dans un vol, lgur nom segra donn¢ aux dirigeables suivants.
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Clerget. Ceg dernigr va amgliorer Igs moteurs Igs
plus remarquablgs des dirigeablgs ¢t d¢velopper
degs moteurs d’ag¢roplangs. lsg sucegs deg sgs no-
teurs ¢tant au rendez-vous, tant sur dirigeables
qug sur agroplangs, Clerget, ingénigur talgntugux,
connu ¢t bign pay¢ cette fois va monter sa propre
gntreprise en 1911. fdolphe Clgment n’a dgeidé-
ment pas de chaneg avee sgs ingénigurs.

ls¢ Clgment-Bagard n° 1 gffectug son premier
vol a dartrouvillg (plaing dg Montgsson) Ig 28 cc-
tobre 1908, pilot¢ par Rapférer. lsors de eg " vol,
lg grand dirigeablg - avee 56,25 m dg longueur et
10,38 m de diametre, c’est lg plus gros jamais mis
gn servieg ¢n Pranee - réalisg un parcours Mon-
tesson — Saint-Germain — Maisons-lsaffitte, puis lg
meme jour il survolg Paris.

Type lsongugur | Cubage Moteurs
Piametre
Clgment-Bagard n° 1 56,25m | 3300m° | 2 Clgment-Bagard
10,58 m de 115 ch
Clgment-Bagard n° 2 76,50 m 7000 m* | 2 Clgment-Bagard
13,22 m 120 ch
CB n° 3 Pupuy dg lsdme 89 m 9 000 m* | 2 Clgment-Bayard
13,50 m 120 ch
CB n° 4 ddjudant Vinegnot 88,50m | 9800 m* | 2 Clé¢ment-Bayard
13,50 m 120 ch
Hdjudant Vinegnot modifi¢ 87,30m | 9800m° | 2 Clgment-Bayard
13,50 m 120 ch
CB n° 5 livrg & la Russic 86 m 9600 m* | 2 Clgment-Bagard
13,50 m 130 ch
CB n° 6 Montgolfier 73,50 m 6500 m* | 2 Clgment-Bayard
12,20 m 90 ch

eteA J.iu;geablu Clémmtﬁagat«l, 71908 a 1974.
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Raid du Cle’mentbﬂaé(atd n°1 passant au-dessus de eom,o[égn.e,
le I novembre 1908. (caxte /zaAtale ancienne).

Raid du Clément _Bayard n° 1 passant au-dessus de cFierre-
fonds, le 1" novembre 1908. (carte postale ancienne).
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log 1™ novgmbrg, la maching ¢ffectue un raid de
200 km entre Sartrouvillg, Pierrefonds (patrig
d’ddolphe Clgment dont il sera aussi mairg), Ja-
ris, Huteuil ¢t retour & Sartrouville, gn moins dg
cing heurgs, battant Ig record de France de durée
¢t dg vitgsse sur circuit ferm¢.

1 Clement- Hayard
Anrtrem il ¥ gigame | B0

Chute en Seine a Fartrouville du tlémentha#utd n°17le 23
aoit 1909. (Collection Claude cFaix).

Le dirigeable * Bayard-Glément ' [Elévation latérals).

Flan du Clement _Bayard n° 1, fféxophile 15 sept. 1908.

Chute en Feine a Fartrouville du Clément-eﬁa#atd n°17le 23
aoat 7909. (Collection Claude cfaix).

Wvant la fin dg 'annge 1908, Ig grand dirigea-
ble Clgment-Bagard, maching docile ¢t rapide (50
km/h) effectue vingt-neuf sortigs. {ddolphe Cl¢-
ment-Bagard veut Ig vendrg 500 000 francs. lsg
Gouverngment lg trouve trop cher. Cest finale-
ment lg tsar dg Russig qui l'achete. 1l détache a
Paris ung d¢l¢gation. leg 23 aodt 1909, lors d’ung
d¢monstration dgvant lgs militairgs russes, lg
Clgment-Bagard piloté par Capazza monte & 1 550
metres (un reecord) dgmeurant plus dg deux heures
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a plus deg 1 200 metregs (autrg record), mais lors de
l'atterrissage a Maisons-loaffitte la maching pous-
s¢g par un vent violgnt sg prend dans Igs arbres et
tombg dans la d¢ing. dpres lgs r¢parations dg ri-
guear, g grand dirigeable prend Ig chemin de la
Russig od il devigndra lg Berkat.

lsg dirigeablg Clgment-Bagard n° 2

€n 1909, Clg¢ment-Bagard s¢ lance dans la fa-
brication d’a¢roplangs (lirg plus loin), avant deg
construirg dgs dirigeablgs militairgs. ®¢but 1910,
en ¢ffet la soci¢t¢ Clgment-Bayard construit gntig-
rement & legvallois (ballon, nacglle, moteur) un
grand dirigeablg militairg dg 6 500 m’ degssing par
'ingénigur Sabatigr. Gonfl¢ & ’hydrogeng, la ma-
ching gst gssay¢e pour la pregmigre fois sur I'agro-~
pare Clgment-Bagard & Lamotte-Breuil Ig 10 avril
1910. log 1" juin 1910, la maching nomm¢ée provisoi-
rgment Clgment-Bagard n° 2 ¢ffectug son vol de
r¢egption. Ce diriggable, totalement différent des
productions {Istra, gst stabilis¢e par degs plans
terminant la nacgllg qui h¢berge deur moteurs
Clgment-Bagard de 120 ch actionnant deux hélices
lat¢ralgs dg grand diametre (six metres) tournant a
350 tours par minute.

Fremibee Bustls d= 28 Clbmest-Bavaid < 0 2
Pissmgs i b

RN

Premier vol du €lément _Bayard n° 2 le 10 aveil 1910 qui fran-
chit [ gRisne. (d?'zc/um de fom;piégn.e ).

loors dg sa vingt-troisigme sortig, Ig 7 sgptem-
bre 1910, lg commandant Ferri¢ ¢ffectue avee sue-
cgs la premigre liaison agrignng sans fil par T.8.F.
avee la tour €iffel depuis un poste radio ¢metteur-
r¢egptear gmbarqu¢ deg 65 Rg.

dftangar Cle'm.ent—oBa#a':d & Breuil (Gise). (Frch Com./:iégn.e).
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floteur 720 ch elément-oBa#atd du ditigeable ﬁlément-eﬁagatd n°2, 1970. (Collection Cle':get).

Chagug motgar valant 50 000 franes, Clgment-
Baygard veut vendre son diriggablg 200 000
franes. lodrmée ne peut pas lg pager. Finalgment,
Clgment-Bagard Ig vend aux {Inglais. ls¢ 16 octo-
bre, Ig CB n° 2 ¢ffectue la ¢ travers¢e de la Man-
chg par un dirigeable militairg, gntre Compiggne ¢t
loondrgs. €n six heuregs, la maching a franchi Igs
390 km qui s¢pargnt Breuil de lbondres, a la -
tesse record deg 65 km/h. Clgment gst & bord (c’gst
sa 1** traversée de la Manchg) avee six autregs per-
sonngs. lsa maching gst paygée 16 000 livrgs (soit
150 000 francs) par lg Paily Mail qui l'offre au
gouvegrngment anglais.

S flément-uﬁagatd n°2, 1970. (Collection Clément-uﬁagatd).

log sucegs technique de eet agrongf gst tel qu’il
suscite rapidement des commandgs deg plusigurs
machings sgmblablgs par lg gouverngment fran-
cais ¢t lg ministere de la GQuerre qui appréeie
surtout sa maniabilit¢ ¢t sa robustessg. €n d¢but

d’anngg 1911, la soci¢t¢ Clgment-Bagard construit
pour I'arm¢ge (Génig) Ig CB n° 3 baptis¢ Wdjudant-
Vinegnot ¢t Ig CB n° 4 baptis¢ ¢n 1912 Pupuy-de-
l-Ome.

Flan du C[ément—oBa#atd n°2. Qf'o@étop/u’le).



Clgment-Bagard, sans peur ¢t sans rgproche

ls¢ diriggable Clgment-Bagard n° 3

Bati sur Ig modelg du n° 2, lg CB n° 3 {dju-
dant-Vinegnot apparait & la fin deg I'hiver 1910-1911
1911 ¢t il gst rapidement (egtte fois) réegptionng
par I'arm¢e. Hgant satisfait aux ¢preuves militai-
res, il collgetionng aussitdt Igs records du monde.

eta /umga't de °B:euil, pres de Comfiégne, en 7970. (o@':c/uves
de ﬁom./:[é‘gn.e).

log 19 juin 1911, pour sa dix-sgptigme sortig, pi-
lot¢ par la capitaing Pestouches, g CB n° 3 ¢tablit
an nouvead record du mondg d’altitude avee 1 967
metres. logs gxegllgntes qualitgs de la maching
sont confirmées peu apres lgs 7 ¢t 8 juillet 1911 par
'¢tablissgment d’un record mondial de distance,
avge 614 km parcourus gn 16 heurgs 20 minutes de
vol (record du mondg deg durge de vol). lsg 14 juillet
1911, Il CB n° 3 sarvole lgs Champs-Elysées et
passeg devant la tribung du président de la Répu-
bliqug sur 'hippodrome dg lsongchamp.

=

;'équiﬁage del 'dﬂg'udmt-q,'
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7
[ 'in.gén.ieut Sabatiex et le Ioi.lote ﬁaadt#. (Collection ﬁleiget).

logs 13 ¢t 14 sgptembre 1911, g grand dirigeable
militairg francais participe aux manoguvres du 6™
corps du g¢ngral Poisson. {1 lissug de sa 41°™
sortig, Ig 6 octobrg 1911, Ig CB n° 3 e¢st affecté au
@Q¢nig sous Ig nom d’{ddjudant-Vinegnot, son port
d’attache ¢tant Toul.
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Modifi¢ pendant I'¢t¢ 1913 - nacgllg raccourcig
de 55 a 26 metres, allgge de 400 Rg - ¢t dot¢ d’ung
nouvellg gnveloppe, lg CB n° 3 bat dgbut 1914 Ig
record du mondge deg durée de vol, avee un périple
de 35 heurgs 19 minutes, d¢passant dg 20 minutes
lg record ¢tabli par un Zeppelin allgmand.

don utilisation militaire sgra peu gloriguse. €n
aodt 1914, 'artillerig frangaise lg prend pour ciblg,
il gst confondu avee un Zegppelin. Bas¢ & Chalais-
Meudon, Ig capitaing Joux l'utilisg pour dgs mis-
sions dg regconnaissance ¢t dg bombardement au-
dessus dgs ligngs gnnemigs jusque octobre 1915.
Hpres plusigurs missions dg survol du territoirg
gnnegmi, g 1 juin 1916, alors command¢ par Ig -
pitaing Paquignon, lg Cl¢gment-Bagard n° 3 {dju-
dant-Vinegnot gst abattu lors de sa 131°™ aseen-
sion, au sud de la tranch¢e de Colonng, & 400
metres des ligngs allgmandgs.

lsg dirigeablg Cl¢gment-Bayard n° 4

Pu meme type ¢t dimegnsions que lg n° 3, la
premigre sortic du Clégment-Bagard n° 4 ®upuy-
de-l.ome a ligu a lamotte-Breuil [g 1 mai 1912.
Comme lg n° 3, il gst trgs rapidgment réegptionng
par l'arm¢e. Toujours propuls¢e par deux 4-cyl
Clgment-Bagard de 123 ch, la maching gmportg un
¢quipage de neuf hommes.

Pes lg 20 mai, pilot¢ par lg capitaing Ngant, il
bat un record daltitudg avee 2 943 metres. 1 la fin
du mois de mai, Ig CB n° 4 ¢ffectug un vol de dé-
monstration deg prestige avee a son bord vingt-
sept passagers, dont Ig marquis {llbert de ®Pion,
sa femme ¢t €rngst Wrehdgacon ¢t sa femme.

log 6 juin 1912, nouvegau vol dg d¢monstration,
avee cette fois comme passager I'éerivain Colette
qui fera dg son vogage a¢rign ung degseription Ig-
rique. lsg lgndemain, lg CB n° 4 participe au défil¢
du 14 juillet. g grand dirigeable (c’est Ig plus
grand de la famille Clé¢ment-Bagard, avee 89 mz-
trgs de longueur) participe gnsuite a degs manogu-
vres au-dgssus de la Somme ¢t de la Normandig,
dont dgs vols d’obsgrvation de nait. lsg 31 aodt
1912, lg CB n° 4 s’abime sur Igs mats de 15 metres
de long plant¢ par an voisin jaloux d{ldolphe
Clgment-Bagard & Breuil, dgnomm¢ Coquerel. Ce
dernigr sgra condamn¢ a pager la rgmisg ¢n ¢tat
de la maching pay¢e par 'arm¢e.

Comme sur lgs dirigeables préegdents, le m-
tron (qui vignt d’¢tr¢ nomm¢ Commandgur deg la
lo¢gion d’honngur) ¢t sgs collaborateurs partici-
pent pratiqgugment a toutegs lgs sortigs de cette
maching. Ung fois réegptionn¢ par I'armée, lg Clg-
ment-Bagard n° 4 gst baptis¢ Pupuy-de-l-dme.

Sa carrigreg militairg sera peu gloriguse. u
d¢but des hostilitgs, il ¢ffectue plusicurs missions
d’obsgrvation deg guerre jusqu’en Belgique, suar-
volant Igs camps allgmands. Malhgurecusgment, lg
24 aodt 1914, command¢ par I'officigr lsgroy, il gst
abattu au-dgssus dg Courey par lartillgrig fran-
caisg qui, ung fois gncorg, I'a pris pour un agrongf
allemand. lg ligutgnant Jourdan gst tug. Cest Ig
premier ag¢rostier francais a périr gn guerre.
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ls¢ diriggablg Clgment-Bagard n° 5

lsg dirigeablg militairg Clégment-Bagard n° 5
(9 000 m’) gst construit a lsgvallois pegndant I'hiver
1912-1913. Command¢e par la Russig, la maching
¢ffectug sa premigre sortig lg 9 f¢vrigr 1913.

log 11 f¢vrigr, deux jours plus tard, g n° 5 fait
ung d¢monstration degvant un ¢quipage russe,
pendant cing heures. 1l ¢ffectug gnsaite des gssais
deg vitgssg probants, avge ¢t contrg un vent dg
10m/s, avee rgspectivement 62 ¢t 53 km/h, avant sa
livraison a la Russig a la fin du printemps 1913.

110 ch, il disposg d’ung vitgssg de croisigre de
plus deg 50 km/h grace a deur héliegs propulsives
¢t ung troisigmg, horizontalg, toutgs trois a pas
variablg ¢t inversable, cg qui lui permet de ma-
noguvrer rgmarquablgment serré.

Coneu par I'ingénigur Lucign Sabatier, lg diri-
geablg gst pilot¢ par Baudry et lsgprineg, I'officier
degs transmissions ¢tant lg ligutgnant Tixier et
I'op¢rateur radio Savary.
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;e gmn.d aéronat militaire Clém.mt;ﬁayau{ n° 5. cta carte

tale long 89 m (il n'en fait que 86), chatge utile
teansportable quatre tonnes (c'est exact), deux moteurs Clément-
oBa#a'zd de 723 ch. (Caxte /m.‘stale ancienne).

AUTOMOBILES

CLEMENT-BAYAR

DIRIGEABLES
AEROPLANES

USINES A LEVALLOIS

(Saina)

fn 1913, la société fait sa publicité avec ses dirigeables militai-
xes types € B n°4 et 5. @'ﬂlazmtlon).

lsg diriggablg Clgment-Bagard n° 6

Pernigr & porter Ig nom de Clégment-Bagyard, Ig
CB n° 6 construit d¢but 1913 pour lgs besoins de la
maring ¢ffectug sa premigre sortie a Breuil lg 31
juillgt 1913. lsa maching gst d’un type nouveau.

Cubant 6 500 n® sgulgment, il gst plus court (75
metregs) que lgs précgdents. da nacellg gst courte
(10 metres) ¢t construite gn tubgs d’acigr. €quipg
de deux moteurs ultra-I¢gers Clégment-Bagard de
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ofe dlz{_geable ﬁle’ment-}a#atd n° 6 aprés un envol & J‘teu.ll.
(dgtc/u'm de Cnmfu'égn.e )

log 3 octobre 1913, lg ministrg de [a maring ac-
compagn¢ du vieg-amiral log Bris, assiste aux
premigrs gssais militairgs de la maching.

log 24 janvier 1914, lors deg sa 20gme sortig, Ig
CB n° 6 gst ré¢egptionng ¢t devignt Ig Montgolfier. II
participe a plusigcurs missions deg guerrg, comme
Ig bombardegment de la garg de Ternigrs Ig 1er d¢-
cegmbre 1914, avant d’¢tre abattu par lgs troupes
francaisgs, dit-on, pres de Maubeguge.

ﬁe Jauc/xe a droite, le lieutenant (fixier, le ftlote oBaud':#,
l'lngén.leut Sabatier, d%do@/m C/émmt—oﬁayatd. (Coll. €lé-
mult;ﬁa#utd).
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2 2 Cest au moyen de poids mobilgs, déplacant Ig

L‘JQS am’op]an QS Cl Qm Qnt" centrg de gravit¢ qu'on manoguvre 'immense an-

gin ¢n tangage ¢t ¢n roulis, mais il gxiste aussi

Bagard des gouverngs de dirgetion a I'arrigre (de 26 n? de

surfacg). loid¢e ¢t de faire de c¢ ... plangur un en-

Wu dé¢but de 'annge 1908, la soci¢t¢ Clégment- gin gspion capablg dg glissgr dans [lair gt
Bagard g¢st sollicit¢ge pour rgaliser plusigurs d’observer Igs foregs gnngmigs (allemandgs).

prototypegs dg machings volantgs plus lourdes lsg plangur Bagard-Clégment intérgsse en fait

qug l'air. Fournissgur dg santos-Pumont depuis d’avantage Igs militairgs russgs que Igs francais.

1898, Ig patron a la faiblgsse d’acegpter. Certaings log g¢ngral Borgskoff présente Ig plangur Bayard-

connaissgnt lg succes, lgs autrgs sont vitg ou- Clgment dg Capazza a la Commission dg naviga-
bli¢es. tion a¢rignng de Saint-Petersbourg. Mais, devant

I'énormit¢ des frais de construction, dgux millions
lsa plangur Ignticulairg Capazza de franes, fdolphe Cl¢ment renoneg.

N¢ & Bastia lg 17 janvier 1862, ingénicur ¢t lo'aventure de la « dgmoisgllg »

grand agrostigr (pregmigr & traverser la Mediterra-

n¢e en ballon gn 1886), mgmbre du comit¢ de di- Alberto Santos-Pumont agant recu au prin-
rection de I'd¢ro-Club deg France, fondateur de temps 1908 ung douzaing dg commandgs pour sa
I'd¢ro-Club de Belgique, louis Capazza gst re- Pemoisellg n° 19 conecug gn dé¢egmbre précgdent
crut¢ gn 1907 pour diriger lg servieg agronautique dans Ig but de disputer Ig concours du Rilometre
degs ¢tablissements Clgment-Bagard. Il a concu gn de I'd¢ro-Club de Prance (prix fIrchdeacon),
1887 pour lg g¢ngral Peign¢ (rtillerie) an gngin adresse lgs achetears a plusigurs industrigls, lear

hygbride mi-a¢ronat mi-ag¢rongf de forme legnticu- fournissant Igs plans. Cest ainsi qu’en mai 1908
lairg, lg «plangur Bagard-Clégment », présenté Clgment-Bagard, la soci¢t¢ qui lui fournissait lgs
dans L'{I¢rophile Ig 15 mai 1908. moteurs deg Pion de segs premigrs dirigeables, sg

laneg peut-gtrg un pea imprudegmment dans la fa-
brication dg cet ag¢roplang ultra I¢ger.

EMERT -BavanD CYRLLOAS-FEANET " e
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e pl Bayard-Clément, 1908. (L téxophile). e

ls’gngin sg présente gn coupg verticalg comme i rLeReaT "3
un dirigeablg a gnveloppe deg forme Ignticulairg de
52 metregs de diametre ¢t contgnant rign moins que

1 ot g
9 418 m d’hydrogeng gréce a ung structurg neg- _ ﬁ HHHSI-THIHI AERDPLANE

tallique sous laquelle gst acerochée ung nacelle KW - 7300
portant six megmbres d’¢quipage et trois moteurs L Silliaien
Clgment-Bagyard dg 125 ch actionnant chacun ung z. B
h¢lices Chauvigre, deux & l'avant latéralement,
'autre & larrigre.

log petit monoplan de 1907 baptis¢ la Demoi-
sellg (I terme dg libellule gst d¢ja pris) créée par
lg Bresilign gst si 1¢ger qu’il ng peut voler qug lg
jour, par temps sge, ¢t vent nul, eg qui limitg son
atilisation. Sa massg ingertiglle ¢st si faiblg que lg
moindrg vent fait tournegr la maching autour deg
son egntrg de gravité. dantos-Pumont a congu Ig
fuselage gn bambou ¢t 'gntoilage gn papigr.

Clgment-Bagard fait refaire des plans par ses
ing¢nigars, remplagant lg bambou par des tubgs
d’acigr ¢t Ig papigr par dg la toilg a ballon. lsa peg-
tite maching Pemoisglle gst propuls¢e par un bi-
cylindre a plat Clgment-Bagard de 20 ch. €llg gst
propos¢eg a la ventg fin 1908 au prix de 7 500
francs sans moteur. Trgs optimiste, lg construc-
teur pense lancer ung s¢rig dg 100 machings (¢’gst
la premigre fabrication gn s¢rig d’agroplangs au
mondg) mais la s¢rig s’arrgtg & 30, ung quinzaing
segulgment dg Pemoisellg ¢tant vendugs fin 1910.

19
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Trois moteurs sont proposgs en 1909, Ig Clgment
de 20 ch, Ig 4-cyl Wright deg 30 ch dont Cl¢gment-
Bagyard a pris la licence de fabrication ¢t 1g Clg-
ment-Bagard de 40 eh (vgndu 7 500 franes) dessi-
n¢ par Clerget. dvee eg motear, Ig petit gngin at-
teint 120 km/h.

Clerget développe chez Clgment-Bagard plu-
sigurs moteurs d’aviation, gn 1908 un 7-cyl ¢n
¢toilg suraliment¢ desting a la torpillg agrignng de
Victor Tatin (lirg plus loin), lg 4-cyl de 40 ch
mont¢ sur la Pemoiselle, sur lg monoplan {Ir-
chdgacon ¢t sur I'agroplang & r¢action Coanda
(lirg plus loin). Cegs moteurs, Finanegs par r-
chdgacon, sont suivis de plusigurs moteurs ag¢-
rigns dg grandg puissance financés par Clément-
Bagard, un 4-cyl dg 100 ch vu sur Igs monoplans
Hanriot, €trich ¢t a¢roplangs ¢t diriggables Clg-
ment-Bagard ¢t un gros V8 de 200 ch ¢n 1911 des-
ting¢ au Voisin learg transatlantique.

flonoplan €lément _Bayared n° 1 vu au Salon de gFaxis
1910.(€ollection Cletget).

ls¢ monoplan {rechdegacon ou GB n° 1

€n mars 1908, Clerget ¢tudig pour Hrehdeacon
un monoplan qug cg dernigr veut finaneer ¢t faire
construirg chez Clgment-Bagard.

‘e moteut 40 ch Clément- ard de Clexget. (Coll. Cletget).
£ By X9 g
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log constructeur dg lsgvallois présente gn 1909
un bgau monoplan a structurg gntigrement m¢tal-
ligug inspirée des appargils R.€.P. anim¢ du Cler-
get dg 40 ceh (th¢origqugment on pourrait monter
an rotatif Gnome Omega dg 50 ch). {1 lissug des
tests rgalis¢s en 1910 par lgs pilotes Chassagne ¢t
Delgtang, l'appargil gst considéré comme lourd,
peu maniablg, sous motorisg.

-‘- I -

Jfe monoplan gffxchdeacon-Cletget avec ses ailes doubles. fe
moteur est installé au centre de gravité entre les ailes.

Il gst dot¢ d’ung sgcondg pairg d’ailg, avee la-
quellg 1gs performances ng sont pas amgliorées,
gn dgpit du moteur 100 e¢h montg, un 14-cyl Gnome
(la r¢férgnee du moment) ou Ig 4-cgl 100 ch mai-
son (Clgment-Bagyard). logs gssais, confi¢s aux pi-
lotgs Gastinger (Clgment-Bagard) ¢t Pubreuil
(Hanriot puis Niguport), s’avgregnt peu concluants.
On revignt vitg pour la saison 1911 au monoplan
initial.

Je beau profil d aile du monoplan gfechdeacon-Clerget n° 1

Pour dispater lg concours militaire de Reims
1911, la maching Cl¢gment-Bayard gst s¢ricusgment
allggée. Peux versions sont présentées, I'ung a
moteur 14-cyl Gnome dg 100 ch, l'autre avee lg 4-
eyl Clerget de 100 ch. Ni 'ung ni l'autre neg par-
vignnent & se¢ qualifier. ddolphe Clégment gst dg¢-
sabus¢. €n guise deg punition, g monoplan gst



Clgment-Bagard, sans peur ¢t sans rgproche

présenté dans lgs salons a¢ronautiques sous lg
nom dg Clegrget...

Hu meeting de Juvisy 1912, Ig 15 juillet, 1g no-
noplan Cl¢gment-Bagard propuls¢ par un @Gnome
de 70 eh s¢ classeg seecond derrigre un R.€.P. sur
lg parcours Juvisy - {Imigns ¢t retour. Quelques
jours plus tard, la vitgsse deg 150 km/h gst d¢pas-
s¢e sur lg parcours Juvisy - Corbgil.

€n 1913, & l'oceasion de la Coupe Pommery,
Mauricg Guillaug, sur un monoplan Cl¢ment-
Bagard a moteur Clerget ¢ffectue lg trajet Biarritz
Rollum (Paygs-Bagys), soit 1 253 km gn moins deg dix
heures de vol 12 .

Clerget présenté
1971. (Coll. ﬁle‘tget).

fMonoplan Clément:ﬁa#atd a 2
iter il

40k

ls’ag¢ro-torpille de Tatin

Sgrag¢nairg megmbre du comit¢ de dirgetion de
I'déro-Club dg Pranee depuis lgs premiers jours
comme rechdeacon, Victor Tatin fait réaliser en
d¢but d’annge 1909 chez Clément-Bagard un no-
noplan aux formegs a¢rodgnamiques trgs ¢tadig¢es
(un brevet de 1879) baptis¢ par la presse la
« Torpillg ag¢rignng » ou agrotorpillg, avee hélice
propulsive placge a ['¢tambot (pointe arrigre). loa
maching gst finaneg¢e gn partig par I'hélicier lou-
cign Chauvigre (transmission) ¢t {Irchdegacon
(motear).

Clgment-Bagard demande & Clerget de lui
construirg un moteur adapt¢ au gabarit du fuse-
lagg. Clerget rgalisg son premier moteur gn ¢toilg,
a sept cylindres fikgs a refroidissgment par gaa
deg 100 mm d’al¢sage ¢t 115 mm de course d¢velop-
pant 30 ch &1 200 t/mn.

\—

ofaéto-tot/:llle de Yictor datin (1971). (cMusée de [ ix).

13.  lirg dans la mgme collgetion «lsa Coupe Pommery ».
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Mais si {Irchdgacon finaneg lg moteur, per-
sonng ng veut avanegr lgs fonds pour achgver
I'agroplang. Cest seulgment deux ans aprgs, ad
printemps 1911, que louis Paulhan [devenu mil-
lionnairg apregs différentes victoirgs dans Igs
meetings agrigns] peut aider Tatin, alors 8g¢ de 68
ans, & concergtiser son projet.

Nouvellg sortig gn sgptembre 1911, piloté¢e par
I'agrostigr lsouis GQaudart, la « torpille» Tatin-
Paulhan gst un monoplan a fusglage entigrgment
car¢gn¢ qui a gncorg bellg allurg. Paulhan a rem-
placg lg moteur Clerget prototype par un @Gnome
Omega deg 50 ch qu’il connait bign. Placg au centre
de gravit¢ (a lint¢ricur du fusglage) son axe de
rotation ¢tant longitudinal (sgns d’avancement de
I'appargil), lg 7-cyl rotatif actionng ung h¢lice
Chaavigre placge & I'¢tambot via un long arbre de
fransmission.

louis Paulhan ¢t lsouis Godart, deux ancigns
agrostigrs pass¢s a l'agroplang, pilotent I'engin
poar la premigre fois a Reims gn octobre 1911 avee
sucees. loa maching gst rapide ¢t la formulg ag¢ro-
dygnamique imaging¢e par Tatin tregntg-deux ans
auparavant s’avgre gxeellente. €n 1912, Julgs V¢-
drings volegra a plus dg 150 kKm/h avee cg bolide,
toujours propuls¢ par Ig petit Gnome de 50 ch.

T

€

ﬁi)plan. a éacti da & mot: fletget 50 c/zptéunte au

Salon de 7910. (Collection ﬁletget).

ls’ag¢roplang a r¢action dge Coanda

ls'ingénigur roumain Henri Coanda (1885-1972)
demeurg c¢lgbre pour avoir congu gn 1908, r¢alis¢
gt gxpgriment¢ gn 1910 chez Clgment-Bayard leg
premigr agroplang propuls¢ par r¢action. lsg dis-
positif fonctionng ainsi : a l'avant du fusglage ung
turbing dg 60 em dg diametre, gntrainge par lg
motear via an r¢ductear montg a l'gnvers (1 800
tours au moteur, 4 000 tours a la turbing), chasse
l'air aspir¢ dans l'gspaceg annalairg gntourant lg
moteur ; cet air heurtg un dé¢flecteur de sgetion gn
profil d'aile ¢t dont Ig bord d'attague gngendre
ung « d¢gpression d'gxtrados ».

ls'air aspir¢ ¢t l'air refoulg sg melgnt aux gaz
d'¢chappement qui contribugnt ainsi partigllgment
a l'gffet de rgaction. dvee Ig 4-cyl Clerget deg 50 ch
tournant a 1800 tours, la pouss¢e au point fixe
n’gst que de 17 kg & 4000 t/mn & la turbing, mais
Coanda gscompte gn tirer 24 kg gn vol.

€n déegmbreg 1910, aprgs avoir grpos¢ son
gngin r¢volutionnairg au dalon dg I'a¢gronaatiqug,
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Henri Coanda I'expérimente sar Ig terrain d'lssy-
lgs-Moulingaug. lsa puissance gst trop faiblg pour
fairg d¢collgr du sol l'appargil, mais il sg main-
tignt gn vol ung fois lancg. Cgtte gxpérignce a lg
m¢rite dg démontrer queg lg proegd¢ fonetionng
parfaitement. Il aurait fallu fairg tourner la turbing
a plus de 7 000 tours pour disposer d’ung foree
suffisante, gn courant lg risque qu’ellg gxplose.

a@,o/mtell Coanda & zéaction au alon de [ 'aétan.au.thue 7972.
u'ﬂe’to,a/zila).

ls’a¢roplang Chegsnay

€n 1909, €milg Chegsnay, mgmbre du comité de
dirgetion deg I'fdgro-Club de Prance depuis 1899,
photographg ¢t agrostigr trgs conna dgs habitants
de Pijon (il a photographi¢ toutes lgs cathédrales
gothiqugs deg Prance entreg 1895 ¢t 1905 depuis un
ballon) fait fabriquer chegz Clégment-Bagard un
monoplan qui rgssgmblg au monoplan CB N° 1. lsg
motear gst Ig 4-cyl Clerget de 50 ch.

.

B, Cunsanaw

- Dt ais

i L Askswan Dfwsssali. e mosayla Chissay - L. 17, AT

ef'aétop[an.e Chesnay, en 1910. (Carte postale ancienne).

ls¢ biplan Clgment-Bagard ou CB N° 2

Wpres que Wilbur Wright soit venu gn France
gn 1908 apporter la preuve queg sa maching vo-
lante ¢tait capable dg tenir I'air plus d’ung heurg,
il n¢gocig avee I'€tat frangais pour l'armée legs
droits de fabrication dg son Flyer ¢t egux de son
moteur. lsazarg Weiller gn n¢gocig la licgnee ¢t
er¢e la soci¢t¢ rigl pour Igs gxploiter. Mais il n’a
aucung compétence ag¢ronautique. logs machings
Wright fabrigué¢es gn Franceg sont vite copiges et
amgliorges.
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Fin 1909, plusigurs journaux dont lsd¢rophile
¢t lofd¢ronaute publignt Igs photographigs ¢t lgs
plans d'un de cgs d¢rivés, baptis¢ 'a¢roplang bi-
plan Clgment-Bagard ou CB N° 2. Grosso modo, il
s’agit d’un biplan Wright mais complgtegment revu
par Ig burgau d’¢tudes de legvallois.

€nvergure des ailgs 11,50 m
lsongugur 11,50 m
Surfacg portante 46 m*

Cordg dgs ailes 2,00 m

Moteur 4-cyl Clerget 50 ¢h
Helieg Ung, diametre 2,50 m
Masse a vide 400 kg

Massg ¢gn charge 500 Rg

Vitgsse 55 km/h

Ca‘tactémtiguea du bi/:/aa ﬂMMtﬁgatd type th/lt, Jan
viex 71970. Qf’(ﬂétop/u'le).

Biplan flémcntjagatd ou QB n° 2, janvier 1910. (Collection
C[ément-uﬁayatd).

log prototype est présent¢ au Salon de
I'agronautiqug en d¢egmbre 1909 au Grand Palais.
I gst dot¢ d’ailgrons a la partic sup¢rigure de
ailg, d’'un moteur 4-cyl Clerget dg 50 ch gntrai-
nant par un r¢ductear ung unigue hélieg Chau-
vigre deg 2,50 m dg diametre tournant a 900 tours.
log pilote qui peut gmporter un passager dispose
d’un volant ggnrg automobilg (systeme Breguet)
commandant lg gouvegrnail deg dirgetion placg a
I'arrigre ¢t d’avant gn arrigre Ig plan stabilisatear
avant ; un p¢dalier commandg lgs ailgrons ; ung
manivelle situ¢e sous lg sigge du pilote com-
mandg la misg ¢n marche du moteur ¢t ung trans-
mission d¢bragable de I'h¢lice gst commandée par
an legvier situ¢ a main droite. lsg train
d’atterrissage qui comprend deux sKis ¢t deux
rougs gst amortis par dgs sandow gn caoutchoue.

ofe }lplan. Cle’ment-oBa#atd @ n°2, Janviet 1970.
(L oeéxonaute).
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lsg¢ mareh¢ qug visg {ddolphe Clgment est celui
deg 'arm¢e, son clignt gn matigre de grands diri-
geablgs. lsappargil Wright semblant d¢pass¢ en
1911, il met gn chantier 'année suivante de nou-
vellgs machings. Regsponsablg des achats de diri-
geablgs pour 'arm¢e quand il ¢tait dirgeteur de
I'agrostation militairg, lg colongl Hirschaugr,
promua g¢ngral gn 1912 ¢t nomm¢ a la tgte de
I'a¢gronautiqueg militairg francaisg, va 'y aider,
pense Wdolphe Clégment-Bayard. Mais c'gst sans
compter sur ladministration francaise du moment,
largement hostilg a 'industrig privée.

Marchés 1909 1910 91 1912 1913
H¢roplangs 35 129 1350| 1425 1294
Prance

Moteurs Prance 85 250| 1400 2217 2 440
Total hélices 170 550| 2 700| 8 000| 14 900
France

Ratio moteurs / 2.4 1,9 1 1,5 1,8
ag¢roplangs

vions militai- 35 142 130
res Prance

Brevets 1¢CF 18 335 351 469 401
Brevets pilotes 18 560( 1350 2200 3150
civils monde

Brevets Pilotes 0 10 90 200 350
mil. Prance

Chiffices de l'évolution de laviation civile et militaite entre 1909

et 1973. (ource : flirschauer).

Tt

HMonopl L ¢ Bayard €B n° 3. (Col:

7 7
lection flément—oﬁagatd ).

lsg monoplan monoplace Clgment-
Bagard a moteur Gnome 50 ch

9 la fin de 'anngg 1911, au moment du d¢part
de Clerget, fort de I'expgrignce (rat¢e) du mono-
plan {rechdegacon dans Ig concours militairg de
Reims, lg burgau d’¢tudgs de lsgvallois dont la
compgtence gn matigre d’ag¢roplang gst mainte-
nant egrtaing ¢t reconnug, degssing un monoplan
monoplaceg d’obsgrvation militaire, Ie CB n° 3, sui-
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vi de plusigurs autrgs machings, un biplan bi-
placg, un biplan triplacg monomoteur ¢t un gros
bimoteur dg bombardgment.

log fuselage du monoplan militairg présenté en
mars 1912 gst r¢alis¢ en tubgs d’acigr assemblés
par dgs raccords. Pg section rectangulaire apres
Ig moteur (rotatif Gnome 50 ch) ¢t au nivgau du
poste de pilotage (monoplacg), lg fusglage devignt
triangulairg apres, sans revgtgment a partir du
bord dg fuite dg I'aile. Constitu¢ de patins gn frégne
reli¢s au corps par dgs montants gn tubgs d’acier
triangulés, Ig train d’atterrissage forme un bloe
soud¢ au chéssis. logs rougs sont montées sur
ung fourehg avge amortissgurs gn caoutchoue.

je mon.oplan. 'Clément:ﬁa#atd militaize type @ n°3, 7972.
(Collection Clément-oﬂa#atd).

je mon.oplan. 'Clément:ﬁa#atd militaire type @ n°3, 7972.
(Collection Clément-oﬂa#atd).
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ls¢ biplan biplaceg Cl¢gment-Bagard n° 4

loarm¢e agant port¢ son choix sur d’autres
momoplans (Bl¢riot pour Idrtillerig, Niguport,
Deperdussin, REP pour 'observation ¢t Morang-
Saulnigr pour la maring), Ig burgau d’¢tudes Clg-
ment-Bagyard s’origntg vers d’autrgs programmes
¢t proposg ¢gn 1912 dans lg cadre d’un concours
militairg un biplan d’obsgrvation.

€nvergure des ailgs | 16 m (plan supgrigar)

11 m (plan inférigar)

l-ongugur 8,50 m
Surfaeg portantg 50 m?
Cordg dgs ailgs 2,00 m

Moteur 7-cyl Gnomg rotatif 50-80 ch
Massg a vide 450 Rg
Massg gn charge 700 kg

Vitgsse

75 km/h (avee lg 8O ¢h)

Caractéristiques du biplan triplace d'obs i ilitaize Clé-

ment-oﬂa#atd type @ n°4, e':e' 7972. uwétop/ule).

loa maching qui offre ung surface portante de
50 n? gst construite comme Ig monoplan précg-
dents, un chéssis rigide ¢n tubegs d’acigr triangu-
I¢s de section circulairg assembl¢s par des ferra-
res, lg fuselage ¢tant partigllement egntoilg. L ailg
gst assgmblée comme cglle du monoplan, mais
agrandig egn gnvergurg ¢t lg métal remplace lg
fréneg dans Igs longerons. log moteur gst recouvert
aux trois quarts d’un joli capotage gn aluminiam.
lo¢ train d’atterrissage est un chéssis de tubes
d’acigr.

Peux hommes d’¢quipage pregnnent place dans
la maching, un obsgrvatear a l'avant plac¢ sous
'ailg (od son champ dg vision gst occult¢ par Igs
ailgs) ¢t un pilote ¢gn arrigre du bord dg fuite.
l’appargil n’gst pas retgnu, sgs performances
¢tant jugées insuffisantes.

°Bl,alan. 6iplace flément—eﬁn#atd, 1912. (Collection Clément-
oBaJatd).

lsg monoplan Cl¢gment-Bagard n° 5

Hpregs avoir gssuy¢ deux refus de la part de
l'administration, {dolpheg Cl¢ment-Bagard seg
consolg gn vendant ung egntaing dg moteurs 4-cyl
Clgment-Bagard d’aviation dg 100 ch. Cgs moteurs
¢quipent Igs monoplans tanriot, Pgperdussin gn
@Qrande-Bretagne ¢t plusigurs monoplans autri-
chigns €Etrich.

dlon.o,:lan. militaize QB n°8, 7972 Qt'détop/u:[e).

Tenant compte degs remarques des militaires,
lg monoplan monoplacg gst modifi¢ ¢t ung nou-
velle  maching gst présentée aux serviegs
d’homologation gn novembre 1912. Par rapport au
monoplan préeg¢dent, I'gnvergure a ¢t¢ réduite
d’un metre, Igs grtré¢mités des ailgs adoptant des
segctions angulgusegs. lsg revgtement de toile se
prolongg jusqu’a l'arrigre du fusglage. lsg train gst
mont¢ gn trois points ¢t rendu dé¢montableg pour
ung ¢ventuglle adaptation de flotteurs, la mode
¢tant cellg des hydros.

Un capotage ¢n tdlg d’aluminium recouvrg un
peu moins dg la moiti¢ du moteur, un rotatif
@Gnomg deg 70 eh, connu pour sgs projections
d’huile bouillante (¢t son manque de fiabilit¢).
Pour permettre 'observation, ung fengtre gst dg¢-
coup¢e dans lgs flancs du fuselage. lsg moteur
actionng ung h¢liece Chauvigre de 2,60 m de dia-
metre ¢t dg 2,00 m dg pas. log pilote ¢st assis dans
an baquet gn aluminium garni de cuir. Pevant lai
sg trouvent plusigurs instruments : compte-toar,
manometreg de pregssion, altimetre, porteg-carte,
jauge a gssence.

Jftonoplan Clément _Bayard n° & vu par dessus. (L fRéxophile).
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€nvergure 9,20 m lsg biplan triplacg Clgment-Bagard n° 6
l-ongugur 7,50 m

Surfacg portante | 16 m*
Cordg dgs ailgs 2,00 m

l’arm¢e agant port¢ son choix sur d’autrgs
momoplans, lg burgau d’¢tudes Clgment-Bagard

Moteur 7-cyl @Gnomeg rotatif 50 & 80 ch . . .
Masse 3 vide 320 kg revoit ung fois de plus sa copig ¢t propose ¢n 1913
Massg en chargg | 520 kel dans lg cadrg d’un concours militairg an grand
Vilgsse 120 km/h (avee Ie 70 ch) biplan triplace d’obsgervation.
Hutonomig 1h30 e, 1 o
Plafond 1300 m i II v
..... ry '_""
Catactéristigues du monoplan d'obsetvation militaite Clément- o 5 —;—- 2 e
o 3 N Y Fll
Bayared type € n° 4, novembre 1912.(f ftérophile). - k‘ i i 4

oBl/alan. ttl/:lm militaire type flémmthayatd n®é, 1913.

Présenté d¢buat 1913, 'appargil gui porte lg n° 6
de type comprend I'ailg a deux plans du biplan de
1912 attach¢e au fuselage du megme tgpe que lg
monoplan n° 4 avee un allongegment supdrigur par
ang structurg m¢tallique. Trois hommes peuvent
prendre placg a bord, dgux obsgrvateurs aux pla-

: cgs avant ¢t un pilotg a larrigre, gn tandem. log
fe Clément Bayard n° 4 devant le hangar de fa cMotte Breuil ~ MOteUr, un 4-cyl 100 ch Clgment-Bagard ou un 14~
en 1913. (Collection Clément _Bayard). eyl Gnome dg mgme puissance gst placg a l'avant
sous un capotage ¢n tdlg d’aluminiam qui lg w-
couvrg pregsqug gntigrement.

o\

Biplan triplace ﬂlémmtﬁa#atd, 7913. (,t'd?ém,o/ule).

log train d’atterrissage comprend a l'avant un
chéssis gn tubgs d’acier triangulés comme sur lg
monoplan deg 70 ch, avge degux rougs par demi-
arbre, ¢t un ski portant deux rougs amortigs a
I'arrigre, peu apres g cegntre de gravité, en ligu et
placg de la b¢quille de queag.

€nvergure des ailgs | 16 m (plan supgrigar
ftoncplan d'observation militaire Clément Bayard, 1913. (Cot eraare es alle 11m ((pplan in]‘grfizgzugr) )
lection Clément Bayard). lsongugur 11,20 m
durfacg portante 50 m*
Cordg dgs ailes 2,00 m
Moteur 14-cyl Gnome rotatif 100 ch
ou Clgment-Bagard 100 e¢h
Masse a vide 650 kg
Massg ¢n charge 1100 kg
Vitesse 85 km/h (avee Ig 100 eh
@nomg)
Hutonomig Ung heure
,c e indi, dulxll ;I d‘[ m.lllta.ltef[é-

mznt;ﬁa#atld type €B n° 6, janviex 1913. (L ftérophile).

Pas de chaneg, 'arm¢e choisit Ig biplan Bre-
guet (maring) ¢t Ig biplan Voisin (futur bombarde-
ment).

Monoplan d'obs ion militaite Clément. Bayard, 1913. (Col-

lection ﬂMMtﬁgatd ).
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Productions deg gugrre

Fin 1913, probablgment un peu dé¢sabus¢ par
sgs avatars avee Igs fonetionnairgs d’€tat quant a
sa production d’ag¢ronegfs ¢t d’ag¢roplangs, {dol-
phe Clégment-Baygard sg¢ présente & la mairig de
Pigrrefonds. Wpres son ¢lgetion, il egde sa place a
lg t¢te de sa soci¢t¢ a son fils Maurice. Jusqu'alors
mis au sgcond plan par son frerg aing {llbert,
Mauricg a toujours manifegst¢ un intéret plus vif
pour lgs arts ¢t l'aviation qug pouar l'automobilg et
industrig 1#. Sa gestion des affairgs pendant la
guerre gst calamiteuse.

{yant fait aux €tats-Unis la connaissance de
Henry Pord, ddolphe Clégment-Bagard au moment
de la guerreg gst sur lg point deg passer a la fabri-
cation a la chaing (systgme Taglor, depuis long-
temps adopt¢ par sgs concurrents) de lancer un
modglg populairg, ung petite aatomobilg dg 7 ch
vendug a petit prix (faibles marges).

+ e

cta section de la tue du oBoutg P
t xue Clé

tsa ; 44

£. oBaJatd. (Photo de

it

e

Lauteur).

Adtra Colonel-Renard 4200 m® | Panhard-L evassor
Adra Adjudant-Réau 8950 7’ | Brazier

Astra Lieutenant-Chauré 8850 m® | Panhar d-L evassor
Asra Eclaireur-Conté 6650 n° | Chenu

CB Adjudant-Vincenot 9800 n° | Clément-Bayard
CB Dupuy-de-Léme 9000 m® | Clément-Bayard
CB Montgolfier 6500 n7° | Clément-Bayard
Chalais Fleurus 6315m® | Clément-Bayard
Chalais L’ Alsace (non prét) 15000 m® | Aviation-Militaire
Chalais La Champagne 12 000 m° | Aviation-Militaire
Chalais Pilatre-de-Rozier 15000 m® | Aviation-Militaire
L ebaudy Capitaine-Marchal 7 200 7 | Panhar d-L evassor
L ebaudy La-Liberté 4200 m® | Panhard-L evassor
L ebaudy Lt-Selle-de-Beauchamp | 10000 m® | Panhard-L evassor
Zodiac Commandant-Coutelle 9500 n7° | Clément-Bayard
Zodiac Capitaine-Ferber 6000 m® | Dansette-Gillet
Zodiac Le-Temps 2300 n7 | Dansette-Gillet

pirigeables militaires francais disponibles en aoat 1974.
(Source : D fix).

A 20 ans, Mauricg Cl¢gment-Bagard gst un ag¢ronaute com-
pétent ¢t reconnu ¢t il a mgme appris a piloter sur ung
Pemoiselle Clgment-Bagard en mgme temps de Roland
Garros ¢n 1910, eg qui gst un gxploit, la maching ¢tant 1g-
putée difficileg a piloter.
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Pes lgs premiers jours d’aodt 1914, 'using de
M¢zigres gst gnvahig par arm¢e allemande, de
meme, quelquges jours apres, la propri¢té familialg
du Bois d’fducourt a Pigrrefonds. logs forges et
fonderigs degs {Irdenngs sont misgs a sac.
l’gnsemblg dgs machings-outils gst gnvoyé¢ en
Allgmagng ¢t l'ateligr dg m¢eanique d’avant-garde
gst transform¢ gn hopital militairg. lsa fonderig gst
dé¢mantel¢e ¢t fait fonction de mangge hippique
pour I'¢tat-major allgmand install¢ a M¢zigres.
Repli¢ avee sa famillg & Paris, Wdolphe Clégment
config lgs clefs de sa propri¢té ¢t eellgs de la ville
de Pierrefonds & Carlo Bugatti. Il a ung grande
confiancg gn l'orfevre Italign de Molshgim.

l'using deg legvallois qui dgvait assurer Ig
montage dgs automobilgs n’gst ¢videmment plus
alimentée egn acigr par lgs forges ¢t fonderigs des
Hrdenngs. lsa production gst suspendug degs aodt
1914 avant sa r¢quisition fin octobre pour la pro-
duction dg guerre.

loa guerrg ng met pas fin aux productions ag¢-
ronaatiqugs ni automobilgs, "'arm¢e agant bgsoin
de v¢hiculgs roulants, dg camions, puis deg maté¢-
rigl agrign. €n octobrg 1914, I'€tat r¢quisitionng
lgs soci¢t¢ industriglles. {1 son tour, {ddolphe
Clgment-Baygard est assigné¢ & la production dg
matérigl militaire dans l'using du quai Michglet,
¢pargnge par la guerre ¢t lgs bombardements sar
la capitalg.

r e

=

cta bataille de [ fisne, 1915. Vue d axtiste.

Hetivitgs agronautiques

lsg 3 aodt 1914, la Prance possede sgize diri-
geablegs militairgs, bas¢s a Maubeuge, Verdun,
Toul, €pinal ¢t Belfort, deux centrgs d’gssais &
Issy-lgs-Moulingaux ¢t Saint-Cyr I'€cole, ¢t un
centre de dé¢veloppement militairg & Chalais-
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Meudon. lba moiti¢ des dirigeablgs opérationngls
sont motoris¢s par Clégment-Bagard. Maurice
Clgment-Bagard gst mobilis¢ dans son using au
profit de la dé¢fense nationalg.

€n 1914, 1915 ¢t 1916, c’gst-a-dirg jusqu’a la fin
dgs invgstissements fait par larmé¢e sur lgs
grands diriggablgs & gaz, la soci¢t¢ Clgment-
Bagard quai Michelet contribug a la r¢alisation de
plusigurs mastodontgs pour lg compte du minis-
tere de la Guerre ¢t celui de la Maring ¢t jouit d’un
contrat podr gniregtgnir cgux qui sont gn service.

:%i“-"‘u_}v“i z g S_.‘Ir
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Rnnonce du projet du biplan €lément _Bayard, janvier 1976.
(Collection Clémmtjagatd ).

lsg¢ Commandant-Coutgllg a ¢t¢ remotoris¢ par
des moteurs Clgment-Bagard ; lgs nacellgs ¢t mg-
canismes du Fleurus (6 310 n?) ¢n 1913 desting a
l'arm¢e ¢t lgs lsorraing ¢t Tunisic (12 000 m°) ¢n
1915 destings a la maring sont sortis des usings de
lsgvallois. log Plgurus gst propuls¢ par deux no-
tears Clgment-Bagard de 80 ch. Il apparait que la
soci¢t¢ Clgment-Bagard n’a jamais ¢t¢ pagée pour
cette prestation.

logs prix de vente dgs ag¢ronats neufs pratiqués
par l'industrigl dg lsgvallois sont considé¢rgs par
I'¢tat-major degs armées ¢t lg gouverngment fran-
cais comme trgs egxegssifs : plus d’un million deg
franes (or). Un projet dg ventg a la Russig gn 1916
d’un gros dirigeableg dg 15 000 v? ¢tablit son prix
de venteg a 1150 000 francs. Mais I'affairg n’a pas
de suite, la Russig ¢tant gn plging guerre civilg.

lsg Pleurus participg & sgs premigres opéra-
tions militairgs dans la nuit du 9 au 10 aodt 1914,
sous lg commandement du capitaing Tixier. Partig
de Verdun, la maching fait ung incursion gn Sarre,
poussg & lintgrigcur du cigl gnngmi jusqu’a Treves
bombarder ung gare deg triage ¢t un arsegnal (pou-
drerig). Retir¢e du front d¢but 1916, la maching gst
affectée & I'¢eole des dirigeables de Saint-Cyr
I'€coleg prgs de Versaillgs. Son histoirg pourrait
s’arr¢ter la. €llg brdlgra dans son hangar lors
d’un bombardegment allgmand ¢n juin 1918.

lsg diriggable G¢néral Meusnier

€n attgndant, ¢t pour pouvoir pager Igs nom-
breur ouvrigrs dg lgvallois, I'€tat demandeg a
Wdolphe Clgment-Bayard de prendre la liegnee de
fabrication dgs moteurs fviation-Militaire dessi-
n¢s par Marius Barbarou (que lg patron connait
bign) fabriqu¢s a rgenteuil chez l-orraing-
Pigtrich. Cegs gros moteurs V8 ¢t Vi2 sont aussi
destings & propulser Igs dirigeablegs gn cours de
fabrication & Chalais-Mgudon.

€n 1915, 'arm¢e commandg & Cl¢gment-Bagard
un nouveau dirigegableg, ¢norme, monstrugux (200
metres de longugur) : c’gst Ilg Géngral Meusnier,
cubant 28 000 n?, dont la carrigrg sg terming ra-
pidegment au front, lg 6 avril 1917, guand 'gngin s¢
plig gn deux devant des soldats m¢dusgés.

log Clgment-Bagard n° 7 gst un dirigeable sou-
ple ¢t trgs fin dg 200 metregs de long portant deax
moteurs, rest¢ a I'¢tat dg projet compte tenu de
son caractere « irr¢alisablg ».

lsg biplan bimoteur Clgment-Bagard n° 7

lsg 3 janvigr 1916, Cl¢gment-Bagard propose &
la Sgetion technique d’a¢rostation militairg un bi-
motear baptis¢ CB n° 7, dans Ig cadre du projet du
programme d’avion puissant dg bombardgment.
logs caractéristiqugs sont Igs suivantes :

Envergdure 24,36 m

Hauteur 4,80 m

durfacg portanteg 109,40 m*

Masse a vide 3 870 kg

Masse gn charge 4170 kg

Puissance deux Renaalt 220 ch
Autonomig 4 h




Clgment-Bagard, sans peur ¢t sans rgproche

Plafond 2 000 m
€quipage 3
Vitgsse 140 km/h

e téuistig du bimot tel L @n° 7, I9Ié.(8ou!ca :
8D i)

OBI/:Iaa bimoteur Cle'm.en.t-aBaJa‘td qﬁ n®7, 1916. (Collection
C/émmt—oBa#akd).

loavion gst construit a legvallois. Maxime
Quilloteau sg tug lg 5 févrigr 1916 & Bue en ¢s-
sagant Ig nouvel appareil.

De 1915 a 1918, la grande using dg legvallois fa-
briqueg degs obus, sans bé¢ngfice (& perte), & dé¢faut
d’ung prodaction plus regntablg.

oBl,olan. bimoteur flémentﬁaé(atd QB n° 7, 1976. (Collection
Clément-oBagatd).

loa produection automobile

en 1915, ddolphg Clé¢ment-Bagard, soucigux
d’offrir des modglgs a bas prig, fait ¢tudier de
nouvegad ung petitg auto a moteur 4-cyl dg 8 ch a
radiateur plac¢ a l'avant comme sur Igs modgles
dg 19086. lsg modglg gst présenté gn 1916 mais I'Etat

n'acegpte pas lgur production gn s¢rig, 'using de
logvallois ¢tant r¢quisitionn¢e pour Igs fabrica-~
tions de guerre. du front, lgs obus manquent et
toute 'industrig parisignne d’automobilegs gst mise
a contribution. Ng baissant pas lgs bras, Clégment-
Bayard rgssortira eg modelg dg 1920 a 1922, de
mgme qu’ung 12 ch de 2,6 litrgs, sans plus de sue-
cgs. Definitivement dans I'egsprit du publie, Clg-
ment-Bagard gst synongme de luxe ¢t de prix ¢le-
ve.
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Hutre cons¢quence deg sgs mauvaisgs rela-
tions avee lgs commissions d’achat deg 'armég, la
totalit¢ degs auto-mitraillcusegs utilis¢es par
I'arm¢e pendant la guerre sort des usings Renault
gt Peugeot. €n revanche, Clégment-Bayard est
oblig¢ deg souserirg massivgment aux Bons de la
P¢fense nationalg.
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Clgment-Bagard, sans pear ¢t sans rgproche

Patriarche ¢t megeene

€n d¢eegmbre 1918, {ddolphe Clé¢ment-Bagard
retrouve la mairig de Pigrrefonds qd’il avait lais-
s¢e & Carlo Bugatti. Ce dernigr retourng & Mols-
heim ¢n {lsace, d¢sormais francaisg. fvge son
fils, Clégment-Baygard tente de remettre sar pied la
fabrication d’automobilgs. Mais Igs temps ont
chang¢. la cligntglg gst dé¢sargentée, il faudrait
produirg dgs voiturgs a bas prix, avee dgs m¢tho-
degs noavellgs, néegssitant dg renouveler tout lg
pare dgs machings-outils dg I'using. lsgs produits
de luge qui sortgnt deg 'using dg lsavallois gn 1919
ng sg vendent pas. ls'image gloriguse ¢t dg haute
technicit¢ gu’elle avait acquise se ternit indénia-
blgment. Bloqu¢ par sgs soucis financigrs gt in-
dustrigls a lsgvallois, Iz patron ng sg représente
pas a la mairig dg Pierrefonds ¢n 1919.

Pes 1914, ddolphe Clégment-Bagard a laiss¢
I'ensgmble de la dirgetion dgs activité¢s de la so-
ci¢t¢ a son fils Maurice. Mari¢ & Renée Hammond,
celui-ei gst pere de trois gnfants, {Indrée, Jacque-
ling ¢t dlbert, eg dernigr surnomm¢ « Billy » pour
¢viter ung confusion avee son onelg, lg champion
automobile disparu en 1907. lsa fillg ain¢e {ngele,
veuve d’{dlbert Pumont, s’gst remari¢e avee Numa
Sasias avee Igquel ¢llg a un fils. da secondg fillg,
Jeanng, divore¢e de Pernand Charron, vit seulg,
sans gnfant. ddolphe Clé¢ment-Baygard gst devenu
lg patriarche d’ung famillg tournégg vers la gegstion
des bigns accumulgs depuis 1878, du moins cg qug
la gugrre a laiss¢.

Hlors que lg patron r¢side a RNeuailly-sar-
Seing, 35 avegnueg du Bois dg Boulogng, la grande
demeureg du Bois d’fducourt a Pigrrefonds devignt
la « tanigre » degs nouvellgs générations.

ls’using de legvallois

loa loi d’avril 1920 sur I'impdt de guerre ruing
la plupart dgs grandgs soci¢t¢s francaisgs impli-
qu¢es dans la haute technologie ¢t lgs produc-
tions dg guerre, cg qui conegrng tout Ig sgeteur de
I'aviation : Cl¢gment-Bagard (lsgvallois), Gnome &
Rhong (boulgvard Rellgrmann & Paris), Farman
(Billancoart), Blgriot (lsgvallois ¢t Suresngs), Cler-
get-Blin (lsgvallois) n’¢chappent pas au couperet
du fise. €n 1921, Igs comptes de la soci¢t¢ sont au
plus bas ¢t Ig patron doit liecgncigr sgs ouvrigrs.
logs ¢lus de la villg de legvallois qui vivait de cgs
productions s’inquigtent.

Pevant ung catastrophe immingnte, {ldolphe
Clgment-Bagard &g¢ deg 65 ans config la réalisa-
tion dg son rgve de voiturg automobilg populairg
a un aatre. Il finaneg un ing¢nigur dont il aime lgs
id¢es neuves, dé¢sireux de mettre sur Ig march¢
ang automobilg gntigrement finig : ¥ndré Citrogn.
Il lui egde sgs usings a bas prix. €n d¢egmbre 1921,
Citrogn qui a rachet¢ au passage lgs machings
outils dg Clerget-Blin ¢t atilisg abondamment lgs
servicgs degs forges et fonderigs de Gnome &
Rhoéne (chassis) met sur g march¢ son type I qui
connait un grand sucees.
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loa Banque dgs {Irdenngs

€n 1922, {ddolphe Cl¢ment-Bagard gst nomm¢
administrateur de¢ la Banque r¢gionalg des {r-
denngs, constitu¢e a Charlevillg Ig 12 avril 1922,
dont il dgvignt vieg-présidents avee M. Chapuis.

loa faigneerig dg Pigrrefonds

Wdolphg Clé¢gment-Bagard remet sur pied la
faignegrig deg Pigrrefonds qu’il avait fini pas ac-
qgugrir gn 1911.

lsusing de M¢ézigres

Maarice Clgment-Bayard tente de remettre gn
placg degs productions rentablgs dans l'using deg
Charlgvillg-Mézigres dévastée par la  guerre.
Hpres plusieurs s¢jours aux €tats-Unis, il décide
de s¢ lancer dans la sous-traitance de produits de
travaux puablics, eg choix ¢tant dict¢ par ['Ctat
francais. Pe sgs voyages aux Ctats-Unis, il rap-
portg gn 1925 un contrat de fabrication dgs maté¢-
rigls de la soci¢gt¢ {ilied Machingry Company
dont lgs marquegs commercialgs sont {limacoa
pour lgs gngins de lgvage et Cletrac pour lgs
tracteurs a chgnillgs. dous la marque fimacoa
sortent gn 1928 dgs usings dg M¢zigres des pellgs
gxcavatricgs, degs tracteurs ¢t chariots ¢l¢gvateurs
a quatrg rougs motricgs. Sous la marque Cletrac
sont produits dgs tracteurs a chenillgs dont Clg-
ment-Bagard a Igxelusivit¢ pour ['€urope et
I'dfrigueg du Nord.

Mort d’un grand patron

Wdolphe Clgment qui a vendu sgs chgres usi-
ngs de lsgvallois aide Citrogn & lgs faire red¢mar-
rer. Il meurt Ig 10 mai 1928, frapp¢ d'ung attaque
cardiaqug au volant dg sa voilurg, dans lg cegntre
de Paris, rug laffitte en sg rendant & un consgil
d'administration.

CPlague apposée sur la mai tale d gftdolphe Clément-
Bayard & Piexrefonds, tue Clément, Bayated. (Cliché Hliane
dftaxtmann, novembre 2006 ).




