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Jean, Louis Conneau est né le 8 février 1880temps 1909 le capitaine Ferber promu foan
Lod ve dans | 6 H®r a u tetr ala Ligue Natiorsmle Aériesre y fpitaunitaue s s e
Paris au sein doéune f denpistelde 3 kilometreg emm3imutesaalb s ®e de
médecins et de militaires. Son pére est officerm t res de hauteur sur son
son grandpére médecin personnel de Napoléon Port Aviation que Blériot a ammencé la mise
Ill. Apres des études secondaires brillantes, ilau point de son Blériot XAnzani avec lequel il
entre dans la Marine nationale, pour y effectuer vole 58 minutes fin juin 1909 et qui lui permet

bi

sonserviceni | i t ai re tout doddaebotrrdgav eernsseare 180 OMaredhe un mo
1905, o¥% il sort a v e cégalereent gPoriAdiaion dué wamaiteeileggn e  d e
vaisseau, puis comme militaire, de 1906 a mier hydravion a coque, cdruit au printemps

1910. 1911. Cdest " Juvisy que Con

En décembre 1910, brevet de pilote son constructeur Frangois Dehaut.
dda®r opl a+Chib ded ErantetehA ®che, Apreés le lieutenant Tricornot de Rose (brevet
Conneau prend congé de la Marine. |l faitr- militaire n° 1) futur créateur des escadrilles
tie du premier groupe de pilotes de la Marine dans | daviation de chasse fr;:
nationale, un groupe expérimental dirigé par Princeteau et le lieutenant De Malherbe, th-0
| 6amir al Bou® de Lapeyrn emd. "DédpwWcol P9B6 ®rCot d
neau se passionne pour les aéroplanes etlede pil ote militaire de |
exploits des premiers hommes volants a 8ag 1911. Il est le premier marin & obtenir son ér
telle : SantoDumont, Louis Eriot et les fréres vet de pilotamilitaire.
Voisin. La promotion de leurs exploits estuwass Au d®but de | dann®e 1911, (
r ®e par |l a presse, g u encoseeincdnrui se laricéd ®aoshles causes epr ogr s
accomplis régulierement par les aviateurs ettant que pilote. Il achéte un Blériot XI. Saneo
leurs curieux engins volants, par les puldic  naissance de la navigation aux instrumentsm
tions des sociétés savantes aéronautiques, luesi ns va | ui °tre ddédun grand
not amment par | Graajpis dea usbn@one sowsl up gseu@danyane dans les a-
| ar m®e, par | es s &1 omales catt® ramnéky ernt iergportast les tros pr
mi er ddédentre eux ayanto®r®eesuvVest ptnsFdameses da | 0
décembre 1908 au Grand Palais. noplan Blériot, il se fait connaitre dans la

A partir de 1909, les meetings aériens secourse Paris Madrid, disputée du 21 au 26
multiplient partout en France. Les spectate mai, remportée par Jules Védrines sur uro-m
affluent, toujours plus nombreux. En 1910, noplan Morane Saulnier & moteur Gnéme de
alors qudil apprend 7 5pc¢h] devamt RolandCGanroselauis Gibersétt e | e s
pionniers de la construction de plus lourds André Frey. Conneau, qui se fait appeler dans
g u e > sdrdeiterrain de PorAviation a dvi- | es c oAndrésBeasimoab, devi ent c®l b
sy-sur-Orge. Fondé en décembre 1908 par Léonle 28 mai 1911, en remportant la course Paris
Delagrangé sur une surface de prés de 100 Rome, organisée par |&etit Jarnal, devant
hectares située entre les communes deyV Roland Garros sur le méme appareil. Beaumont
Chaétillon, Juvisysur-Orge et Savigmsur-orge, parcourtles14 75 km de | 6 ®pr euve en
le terrain de PoHAviation, comprend quatre mn de vol. Il devance dix concurrents, dont
pistes de D00 & 2000 métres de long, formant Roland Garros, André Frey et Vidartengagé

e P.
ohi

un polygone. Dessi n® purun Ddperdussih,i noroplane parficuliérn c h et |
| 6a®r odr ome qui est f enentr&®idel pour faire payer | es
spectateurs) comprend des tribunes couvertes, En juin1911, Beaumont e mport e | d®pr e u\
des hangars et des ateliers de gamction, des du Ci rcui t d 0 E-groisiéepeede une co

pylénes pour guider les vols, un restaurant, un 1 700 km disputée en neuf étapes, devantagu
pavillon pour la presse. La Seine est située a Iante concurrents. Il accomplit le tour desyu-
km du polygonece qui fait de Juvisyunterrain t al es d&6 Europe en 58 h 38 mn
propice a la mise au point des dirigeables, desvol effectif, devant Roland Garros, dért, \Vé-
aéroplanes et bientét des hyions. Au pri-  drines, Louis Gilbert, le lyonnais Kimmerling,
| Eugéne Renaux, Franck Barra et Mauriab-

1. Ferdinand Léon Delagrange est né a Orléans le 12 mar teau. «Beaumone fait preuve déun
" 1872.En 1898, il quitte la fabrique de couvertures de Spllotage et de la navigation dans ces longues

ses parents pour devenir sculpteur. En 1905, il se lance épreuvel's_partiCU”érement efficace. .
dans | 6 a @Le b6mams 1907 Bagatelle, il est En juillet, Beaumont se rend éflre en

le quatrieme francais & voler sur un plus lourd que Grande Bretagne en remPortant devant trente
| dair, apr s Santos Dumon&0 an’l'J?'r”e ﬁ{ SB i.@l’al OE'O L}E'nSJEQOQ,u t oL

et avec son aéroplane Voisin, il gagne la Coupe A ~ . L.
chdéacon (premier kilometre) et bat tous les records du d 6 E ¢ o sveued Britaira Rageun perlple de

¥ da)

mondeexistants. En 1909, sur un Blériot, il bat le-r 1 600 km, toujours sur son Blériot XI & moteur
cord du monde de vitesse : 86 km/h ! Le 4 janvier Gnome de 50 ch.
1910, il sd®crase avec son appareil pr s de Bordeaux. 11

avait le brevet de pilote n°® 3.
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En septembre, Beaumont participe au raid avec 740 km, devient champion du monde de la

militaire Parisd Pau. Puis il traverse la Manche. distance parcourue en un seul vol. Fourny, sur

Il est le sixieme aviateur a réaliser cet exploit Maurice Farman a moteur Renal0 ch, avec

apres Blériot, Jacques de Lesseps, Thommas Sdll heures de vol, devient recordman du monde

with, John Moisant et Pierre Prier. de dur ®e de vol . Sommer , en
Beaumont a gardé des contacts dans la-M des biplans sortis de ses ateliers, emporte douze

rine avec ses camarades, les lieutenal@sas-  passagers pour un vol de dggies minutes.

seau Byasson, Lafon, Delage, Dévé et Fin 1911, Denhaut va trouver des fonds-a

Hautefeuille. Les premiers appareils testés empr s d e r letdbanuge® suisse Wérdome

1911 donnent quelques souc@ux pilotes na-  Donnet pour fabriquer un second prototype a

rins. Le Maurice Farman acheté le 26 décembremoteur Gnéme de 50 ch le DonnetLévéque

1910 est difficile a piloter avec des flotteurs. LetypeB-c apabl e ddemporter deux h

canard Voisin a flote r s achet ® e dévelb@édrlun irdisemet prototype a moteur

pas plus facile. En octobre 1911, a Juvisy,Gndéme de 80 ch, Denhaut fait appel aux fonds

Beamo n t d®couvre | 0hs ddaoconstomnc t"e ucro qduee necootheur ddaut or
truit par Francois Denhaut. Piloté par son @en Lévéque, qui possede des ateliers a Argenteuil et
truct eur , | 6hydravioBezons.6e8ondes conseils de

malheureusement dans la Seine lors deg-pr Robert Duhamel qui concevra peu aprés les
miers essais, la formeed s a c o que coduestdasnhydrayoassTellier et celles dgs h
adaptée. dravions NieuportDelage- Denhaut crée une

Dans le domaine sportif et aéronautique, coque plus efficace, a fond plat et comportant
I dann®e 1911 est maequ®e rpeadra nu neu mpadrdplana epdut rl 6 hydr o
cords, tous francais : Védrines, sur le monoplanprendre appui pour décoller. Des flotteurpa
Deperdussin a moteur Gndme de 100 cle-d paraissent aux extrémités du plan inférieur
vient champion du monde de vitesse, avec 167pour ®vi ter | 6i mmer si on d
km/h . Garros, sur son Blériot XI, obtient le-r concoituntra n dd&atterri ssage r
cord du monde @I®anketies. t podeesur pistesea dur. 3
Gobé, sur Nieuport & moteur Gnéme de 80 ch,
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Cette photographie est historigyeelle a fait le tour du mondele 12 novembre 1906 a Bagatelle (bois de
Boulogne) prégle Paris, Alberto Santd3u mont parcourt 220 m tres sur son a®
premi er vol déun plus |/ ourd que [ 6air homol/ogu® sur I e

i

Blériot Xl des explog& de Beaumont en 1911.
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Les gloires des ailes frangaises.

Beaumont les a tous fréquentédle gauche a droite Alberfo SamtBaimont (1873 1932), Louis Bréguet (18890
1955), Louis Blériot (18721936) et Gabriel Voisin (18861973).
(Clichés Expositio de Locomotion aérienne, octobre 1910).

b

Henri Farman (18741958), Maurice Farman (18771964), Frangois Denhaut (18771955) et Léon Morane
(1885-1918).
(ClichésL. 61 | | y&9zy.at i on

o . >

&

Jules Védnes (1881-1919), Louis Gaudart (18781913), Roland Garros (1888.918) et Marcel Brindejonedes
Moulinais (1881-1918). (ClichésL. 6 1 | | y#92. at i on
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DonnetLévéque type A (octobre 1911) dessiné par Frangois Denhaut.
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Le dessin de coque avant esterroné ©~ son premi er essai s Sur -abraplasgei ne
pl onge dans [ b6eau. (Clich® | 6/l ustration).

Le DonnetLévéque type B biplace en tandeimmoteur Gnéme de 50 ch en 1912 aux essals sur la Seine a
Argenteuil aux mains de Beaumont. (Cl/lich® Mus®e de

DonnetLévéque type B (1912).

Le DonnetlLévéque type B photographié en 1912 sur la Seine a Argenteuil devant les locaux de la firme Do
netL ®v que. (Cl/lich® Mus®e de | 6AIi ).
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