André BEAUMONT
et les hydravions
SchreckF.B.A.

Par Gérard Hamann



Iionni er de | 0a®ronautique

Jean, Louis Conneau est né le 8 février 1880temps 1909 le capitaine Ferber promu foan
Lod ve dans | 6 H®r a u tetr ala Ligue Natiorsmle Aériesre y fpitaunitaue s s e
Paris au sein doéune f denpistelde 3 kilometreg emm3imutesaalb s ®e de
médecins et de militaires. Son pére est officerm t res de hauteur sur son
son grandpére médecin personnel de Napoléon Port Aviation que Blériot a ammencé la mise
Ill. Apres des études secondaires brillantes, ilau point de son Blériot XAnzani avec lequel il
entre dans la Marine nationale, pour y effectuer vole 58 minutes fin juin 1909 et qui lui permet

bi

sonserviceni | i t ai re tout doddaebotrrdgav eernsseare 180 OMaredhe un mo
1905, o¥% il sort a v e cégalereent gPoriAdiaion dué wamaiteeileggn e  d e
vaisseau, puis comme militaire, de 1906 a mier hydravion a coque, cdruit au printemps

1910. 1911. Cdest " Juvisy que Con

En décembre 1910, brevet de pilote son constructeur Frangois Dehaut.
dda®r opl a+Chib ded ErantetehA ®che, Apreés le lieutenant Tricornot de Rose (brevet
Conneau prend congé de la Marine. |l faitr- militaire n° 1) futur créateur des escadrilles
tie du premier groupe de pilotes de la Marine dans | daviation de chasse fr;:
nationale, un groupe expérimental dirigé par Princeteau et le lieutenant De Malherbe, th-0
| 6amir al Bou® de Lapeyrn emd. "DédpwWcol P9B6 ®rCot d
neau se passionne pour les aéroplanes etlede pil ote militaire de |
exploits des premiers hommes volants a 8ag 1911. Il est le premier marin & obtenir son ér
telle : SantoDumont, Louis Eriot et les fréres vet de pilotamilitaire.
Voisin. La promotion de leurs exploits estuwass Au d®but de | dann®e 1911, (
r ®e par |l a presse, g u encoseeincdnrui se laricéd ®aoshles causes epr ogr s
accomplis régulierement par les aviateurs ettant que pilote. Il achéte un Blériot XI. Saneo
leurs curieux engins volants, par les puldic  naissance de la navigation aux instrumentsm
tions des sociétés savantes aéronautiques, luesi ns va | ui °tre ddédun grand
not amment par | Graajpis dea usbn@one sowsl up gseu@danyane dans les a-
| ar m®e, par | es s &1 omales catt® ramnéky ernt iergportast les tros pr
mi er ddédentre eux ayanto®r®eesuvVest ptnsFdameses da | 0
décembre 1908 au Grand Palais. noplan Blériot, il se fait connaitre dans la

A partir de 1909, les meetings aériens secourse Paris Madrid, disputée du 21 au 26
multiplient partout en France. Les spectate mai, remportée par Jules Védrines sur uro-m
affluent, toujours plus nombreux. En 1910, noplan Morane Saulnier & moteur Gnéme de
alors qudil apprend 7 5pc¢h] devamt RolandCGanroselauis Gibersétt e | e s
pionniers de la construction de plus lourds André Frey. Conneau, qui se fait appeler dans
g u e > sdrdeiterrain de PorAviation a dvi- | es c oAndrésBeasimoab, devi ent c®l b
sy-sur-Orge. Fondé en décembre 1908 par Léonle 28 mai 1911, en remportant la course Paris
Delagrangé sur une surface de prés de 100 Rome, organisée par |&etit Jarnal, devant
hectares située entre les communes deyV Roland Garros sur le méme appareil. Beaumont
Chaétillon, Juvisysur-Orge et Savigmsur-orge, parcourtles14 75 km de | 6 ®pr euve en
le terrain de PoHAviation, comprend quatre mn de vol. Il devance dix concurrents, dont
pistes de D00 & 2000 métres de long, formant Roland Garros, André Frey et Vidartengagé

e P.
ohi

un polygone. Dessi n® purun Ddperdussih,i noroplane parficuliérn c h et |
| 6a®r odr ome qui est f enentr&®idel pour faire payer | es
spectateurs) comprend des tribunes couvertes, En juin1911, Beaumont e mport e | d®pr e u\
des hangars et des ateliers de gamction, des du Ci rcui t d 0 E-groisiéepeede une co

pylénes pour guider les vols, un restaurant, un 1 700 km disputée en neuf étapes, devantagu
pavillon pour la presse. La Seine est située a Iante concurrents. Il accomplit le tour desyu-
km du polygonece qui fait de Juvisyunterrain t al es d&6 Europe en 58 h 38 mn
propice a la mise au point des dirigeables, desvol effectif, devant Roland Garros, dért, \Vé-
aéroplanes et bientét des hyions. Au pri-  drines, Louis Gilbert, le lyonnais Kimmerling,
| Eugéne Renaux, Franck Barra et Mauriab-

1. Ferdinand Léon Delagrange est né a Orléans le 12 mar teau. «Beaumone fait preuve déun
" 1872.En 1898, il quitte la fabrique de couvertures de Spllotage et de la navigation dans ces longues

ses parents pour devenir sculpteur. En 1905, il se lance épreuvel's_partiCU”érement efficace. .
dans | 6 a @Le b6mams 1907 Bagatelle, il est En juillet, Beaumont se rend éflre en

le quatrieme francais & voler sur un plus lourd que Grande Bretagne en remPortant devant trente
| dair, apr s Santos Dumon&0 an’l'J?'r”e ﬁ{ SB i.@l’al OE'O L}E'nSJEQOQ,u t oL

et avec son aéroplane Voisin, il gagne la Coupe A ~ . L.
chdéacon (premier kilometre) et bat tous les records du d 6 E ¢ o sveued Britaira Rageun perlple de

¥ da)

mondeexistants. En 1909, sur un Blériot, il bat le-r 1 600 km, toujours sur son Blériot XI & moteur
cord du monde de vitesse : 86 km/h ! Le 4 janvier Gnome de 50 ch.
1910, il sd®crase avec son appareil pr s de Bordeaux. 11

avait le brevet de pilote n°® 3.
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En septembre, Beaumont participe au raid avec 740 km, devient champion du monde de la

militaire Parisd Pau. Puis il traverse la Manche. distance parcourue en un seul vol. Fourny, sur

Il est le sixieme aviateur a réaliser cet exploit Maurice Farman a moteur Renal0 ch, avec

apres Blériot, Jacques de Lesseps, Thommas Sdll heures de vol, devient recordman du monde

with, John Moisant et Pierre Prier. de dur ®e de vol . Sommer , en
Beaumont a gardé des contacts dans la-M des biplans sortis de ses ateliers, emporte douze

rine avec ses camarades, les lieutenal@sas-  passagers pour un vol de dggies minutes.

seau Byasson, Lafon, Delage, Dévé et Fin 1911, Denhaut va trouver des fonds-a

Hautefeuille. Les premiers appareils testés empr s d e r letdbanuge® suisse Wérdome

1911 donnent quelques souc@ux pilotes na-  Donnet pour fabriquer un second prototype a

rins. Le Maurice Farman acheté le 26 décembremoteur Gnéme de 50 ch le DonnetLévéque

1910 est difficile a piloter avec des flotteurs. LetypeB-c apabl e ddemporter deux h

canard Voisin a flote r s achet ® e dévelb@édrlun irdisemet prototype a moteur

pas plus facile. En octobre 1911, a Juvisy,Gndéme de 80 ch, Denhaut fait appel aux fonds

Beamo n t d®couvre | 0hs ddaoconstomnc t"e ucro qduee necootheur ddaut or
truit par Francois Denhaut. Piloté par son @en Lévéque, qui possede des ateliers a Argenteuil et
truct eur , | 6hydravioBezons.6e8ondes conseils de

malheureusement dans la Seine lors deg-pr Robert Duhamel qui concevra peu aprés les
miers essais, la formeed s a c o que coduestdasnhydrayoassTellier et celles dgs h
adaptée. dravions NieuportDelage- Denhaut crée une

Dans le domaine sportif et aéronautique, coque plus efficace, a fond plat et comportant
I dann®e 1911 est maequ®e rpeadra nu neu mpadrdplana epdut rl 6 hydr o
cords, tous francais : Védrines, sur le monoplanprendre appui pour décoller. Des flotteurpa
Deperdussin a moteur Gndme de 100 cle-d paraissent aux extrémités du plan inférieur
vient champion du monde de vitesse, avec 167pour ®vi ter | 6i mmer si on d
km/h . Garros, sur son Blériot XI, obtient le-r concoituntra n dd&atterri ssage r
cord du monde @I®anketies. t podeesur pistesea dur. 3
Gobé, sur Nieuport & moteur Gnéme de 80 ch,

e s C
el e\

‘,\’- '—,;‘,&g;»'b,:,ui_;; 7 ) SSRGS % ~‘ (g " R

Cette photographie est historigyeelle a fait le tour du mondele 12 novembre 1906 a Bagatelle (bois de
Boulogne) prégle Paris, Alberto Santd3u mont parcourt 220 m tres sur son a®
premi er vol déun plus |/ ourd que [ 6air homol/ogu® sur I e

i

Blériot Xl des explog& de Beaumont en 1911.
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Les gloires des ailes frangaises.

Beaumont les a tous fréquentédle gauche a droite Alberfo SamtBaimont (1873 1932), Louis Bréguet (18890
1955), Louis Blériot (18721936) et Gabriel Voisin (18861973).
(Clichés Expositio de Locomotion aérienne, octobre 1910).

b

Henri Farman (18741958), Maurice Farman (18771964), Frangois Denhaut (18771955) et Léon Morane
(1885-1918).
(ClichésL. 61 | | y&9zy.at i on

o . >

&

Jules Védnes (1881-1919), Louis Gaudart (18781913), Roland Garros (1888.918) et Marcel Brindejonedes
Moulinais (1881-1918). (ClichésL. 6 1 | | y#92. at i on
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DonnetLévéque type A (octobre 1911) dessiné par Frangois Denhaut.

Le dessin de coque avantesterroné © son premi er essail s Ssur -abraplagei ne © Ju
plonge dans [ 6eau. (Clich® |61l /ustration).

e
-
e

-9 - - i —

Le DonnetLévéque type B biplace en tandeimmoteur Gnéme de 50 ch en 1912 aux essals sur la Seine a
Argenteuil! aux mains de Beaumont. (Clich® Mus®e de [ 6AI

s ”"|’ AW

DonnetLévéque type B (1912).

Le DonnetlLévéque type B photographié en 1912 sur la Seine a Argenteuil devant les locaux de la firme Do
netL ®v que. (Cl/lich® Mus®e de | 6AIi ).
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il ote does s-hévé&ue¢lBl®)z Donnet

Au d®but de | 0anest@e fprépar&ion, I&eDanmehévaéqtie ne participent
gagé comme pilote dans la firme Donnet pas a la compétition. Le 24 aouBgaumont est
Levéque. Une nouvelle carriere commence pourprésent au meeting de SaiMalo ou débutent

I ui : pilote doessai <ing dydliayodsr ncoroplans p UinaRnEePs plloteCo est
dans cette discipline que Beaumont va tetal p ar Fran- oi s-Trdhopildtéapar | 6 Astr a
ment sO6®panouir. I yEmbheadreaia, | é&e leupnnt@ede
suvantes de sa vie. Weymann, le Borel de Marcel Chambenois et le

En jun 1912, les deux hydroaéroplanes monoplan Deperdssin a flotteurs Tellier piloté
DonnetLéveque a coque sont préts pour lesp ar Guill aume Busson. Cbhest
essais. Denhatitet Beaumont avaient réussi que des hydravions affrontent la pleine mer.
plusieurs décollages et amerrissages surla Seine 6 e nj e u de |l a victoire ° ce
a Juvisy en mai, sans difficultés. Début aolt,c o mmande dodéhydravi oms par I a
Beaumont remplace Francois Denhaut poste nale. Les constructeurs francgais présents font
de pilote de la firme. Le 3 aout 1912, Beaumontune telle impression que leurs hydravions sont
réussit deux traversées de Paris, de Jusisy  tous commandés en petite série. Ainsimeco
Orge & Bezons ou se trouve la firme Donnet mence la saga des hydravions dans la Marine
L®v-°que et 0% Denha-utfrangaise Du 7 asl d6Rde@embré 1912, BB a
mont suit le cours de la Seine, survolant Parismont participe & Tamissur-Escaut en Belgique
Billancourt, Meudon Seévres, Sailoud, $- au concoursintern at i o n a {aéroplénbsy d r o
resnes, Asnieres, Saibenis, Epinay et Arge  Beaumont y accomplit un exploit : il remporte
teuil, successivement aux commandes des deuavec son hydravion Donndtévéque a coque a
prototypes du Donnet. ® v ° q u ele type 6 u moteur Gnéme de 80 ch la Coupe du roi des
-m¥% par un Gn! me r o-tleat Belgesdtorerl a quatiéme plateadu tonceurs,
type B- md par un simple Gnéme de 50 ch. devant quatorze concurrents, dont un allemand

Bhydr avi dévéqxoestum biplan et trois belges. Riseptembre, Beaumont se rend
de 9,50 m tres doenyveaugneeatig dg ltayspnee oB Hébue de Hip@n
10,40 metres (type C) de 8,50 meétres dendo Sommer de René Tétard. En 1913, les concours
gueur capable ddattei nddmhegatrmales feprehtent enravrilt avex fe
portant deux personnes. Le type C a fait sur lameeting de Monaco. Les Donnkeévéque sont
Seine a Juvisy en mai 1912 plusieurssais absent s, car Fran-ois Denhau
réussis aux mainsdBeaumont et denhétaveateé®wv°que en d®but d
anglais Thomas Sopwith, lequel compareses brevets d&éhydravion ~ co«
|l hydravion ° coque detaDeuishSahuetk, dui va onder laaFnahco e s

hydravions, le Nieuport et le Voisin a flotteurs. British Aviation (F.B.A.) en ao(t 1913.
Ces essais ne resteront pas lettre morte, puisque
Sopwith va persuade | -tn&dr aritannique
de se doter ddhydravions.

En 1912, les spectaculaires hydro
aéroplanes apparaissent pour la premiére fois
dans les meetings aériens. lls nécessitent, -
cause de | d86indispensatl
infrastructure spécifique. Lepremier meeting (&
admettant des hydroaéroplanes est le concour
de Monaco disputé en mars 1912. Aprés Mon
co, les concours spécifiquement réservés aux
hydroaéroplanes fleurissent un peu partout : &
Genéve en avril, Saiiflalo et Boulognesur-
mer en ao(t 1912 | ausanne début septembre, ) S
Tamisesur-Escaut en Belgique fin septembre Cbest | a victoire -Bralmseehe rour de
Andr® Beaumont s&insc (CfﬁéTheTltr:iéstl ﬂ'fsa’é eGo7E@@dnid ufsaumont
sur les deux prototypes Donnétveque, dés
qgue | es machines s@ant pr°tes ° vol er , cdest
dire début aolt 1912.

Le 9 aout 1912, Beaumont i® de Paris a
Boulognesur-mer. Les deux hydravions De
netLévéque sont engagés au meeting de-Bo
logne-sur-mer ou débutent des deux
hydravions de René Caudron. Mais, faute de

2. Francois Denhaut possede le brevet de pilote numéro
690 depuis le ddécembre 1911 a Juvisy.
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Concours international des hydro Malheureusement, les épreuves sé-d
aéroplanes fluviaux et coloniaux de roulent par un temps exécrable. Apres les

Tamisesur-Escaut (Belgigue) pluies, viennent les inondatianet la boue.
7 au 16 septenbre 1912 Le samedi 7, les épreuves sont annulées. Le

dimanche 8 apresmidi, les vols peuvent

enfin commencer. Eugéne Renaux suf b

plan Farman se classe premier, suivi de

Beaumont sur le Donnetévéque a coque,

devancant Chemet sur monoplan Borel et

Molla sur monoplan REP. Lundi 9 pse

tembre, Beaumont vole assidiment (20

minutes), mais brise son hélice dans les

embruns et une pale vient perforer la

coque de son hydmd,vi on. Da
une pluie battante emp®che
lieu.

Le mardi 10e s t mar qu® par | 6a
de Busson, son mécanicien Borie décédant
ddun traumati sme cr ©ni en ¢
leur monoplan De Brouckeére. Le jeudi 12,
|l e temps sdam®liore. Gob®

Barra sur biplan Curtiss, Benoist sur
biplan SanchemBesa, Beawont sur son
hydravion a coque, Weymann sur son
Nieuport et Chemet sur monoplan Borel

) . ) effectuent des démonstrations magnifiques.
A TS e S, S8 [ ESea Une course de vitesse a lieu le samedi 14,

sur 300 km, remportée par Renaux, devant

_ Le concours des hydraeroplanes fi-  Benoist, Chemet, Molla et Beaumont. Le
viaux et coloniaux se déroulant & Tamise congurs est remporté par Chemet.

sur-Escauten Belgique en septembre 1912

accueille quinze concurrents de troisan La Coupe du Roi des Belges est attribuée

tionalités : belges (trois pilotes), allemandy Beaumont pour sa régularité et pour la
(un pilote) et francais (douze pilotes). lsseq ya| i t ® de son pil ot

a
disputent 50 000 francs francaisde primes y ar t j ci pati on et | a p

sur cinqg épreuves : durée, décollage rapide hydravion a coque dans un concours.
amarissage rapide, distance, naalglité.

WA ™V 1S IE

ge.
remi

Ce concours est de 2Nt
de machines pour les colonies (Congo). Il
est supporté par le Roi Albert ler, lenis-
tére des colonies belge, la ville danise
sur-Escaut et le Roy&lub de Belgique. La
Coupe du Roi des belgegcompensera le
pilote ayant marqué le plus de points au
concours des durées de vol, sur des vols d
30 minutes au minimum.

Une foule nombreuse est venue dd-Be
gique, Hollande, France, Luxembourg et
Allemagne. Six monoplans (NieugpriRo-
bert-EsnaultPelterie, Astralrain et De-
perdussin) affrontent neuf biplans.
Premiére participation dans un concours
ddun hydravion “ co¢
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DonnetLévéque type B (1912).

Photographié sur la Seine en 1912, le Dortelvéque piloté paBeaumont, assis accompagné par Frangois
Denhaut, debout. Le mécanicien accroupi a deagst Louis Gaudart.

(Clich® Mus®e de | 6AI T ).

e = : = = i
Le DonnetlLévéque n° 10 de Beaumont vainqueur & Tangse-Escaut en septembre 1912.

(Clich® Mus®e de [ 6Hydraviation).
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Pilote Appareil Moteur Flotteurs No de Classement
Course

Frank Barra (F) biplan PaulharCurtiss Curtiss 85 ch Curtiss simple 1 Te- 44 pts
Elie Mollien (F) biplan PaulharCurtiss Curtiss 75 ch Curtiss simple 2 non classé
Alfred Lanser (B) biplan Lanser Gnbme 70 ch Falve triples 3 8e- 42 pts
F. Verschaeve (B) biplan Jerd Gnbme 80 ch Farman doubles 4 non classé
Ch. Weymann (F) monoplan Nieuport Gndéme 100 ch | Farman doubles 5 6e- 50 pts
Gobé (F) monoplan Nieuport Gndéme 100 ch | Nieuport triples 6 Forfait
Eugene RenaufF) biplan M Farman Renault 70 ch | Farman triples 7 3e- 154 pts
Jean Benoist (F) biplan SanchezBesa Renault 100 ch | Tellier doubles 8 2e- 161 pts
Emile Ladougne (F) biplan SanchezBesa Renault 70 ch | Tellier doubles 9 non classé
André Beaumont (F) | biplan DonnetLévéque | Gndme 80 ch A coque 10 4e- 138 pts
Henri Molla (F) monoplan REP Gnbme 80 ch Fabre simple 11 5e- 82 pts
Louis Gaubert (F) monoplan AstraTrain Gndme 80 ch Train simple 12 9e- 30 pts
Guillaume Busson (B) [ monoplan De Brouckére [ Gnéme DO ch | Tellier triples 13 1le- 10 pts
Georges Chemet (F) [ monoplan Borel Gndéme 80 ch Borel triples 14 ler- 166 pts
Buechner (D) biplan Aviatik Aviatik 100 ch | Aviatik simple 15 non classé

Engagés et résultats du concours des hydravions coloniaux de &amfsEscaurt en 1912.

|

A
-
[
§
]
;

P,

André Beaumont (d gauche), son mécanicien (assis sur le ponton), Henri Lévéque (debout, de des), et J
réme Donnet (@ droite, avec squette) a Tamisesur-Escaukn Belgigue.

(Clich® Mus®e

de

3. Licence Farman

4. Licence Deperdussin
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Ingénieur a la F.B.A. (1934918)

Aprés son départ de la société Donnet embarqués a bord de croiseurs. Molla y part
Lévéque en ao(t 1913, André Beaumont estcipe sur le DonnetLéveque type C, équipé cette
recruté par Louis Schreck a la F.B.AA. commd oi s d6éun moteur Semd mson de
ingénieur en chef et directeur technique. Il est porte le prix de la vitesse, avec 85 km/h sur
rempl ac® comme pil ot e 250 mikes matiquss, tantisesqgne REné Mainedu
Léveque par Francois Molla. Beaumont habitesur un Bréguet a flotteur central remporte le
maintenant Argenteuil depuis un an. Il est prix de vitesse sur 100 milles, avec plus de 100
chargé par Schreck de promouvoir en Grande km/h. Finalement la Marine nationale, peu
Bretagne | dhydravi on Eonvgincée. destvertpsales Aydravion® a coqu®, d u
DonnetLévéque, tandis que le pilosiisse E =~ commande deux hydravions a flotteurs Bréguet
nest Burri est recruté par Schreck comme chef H-U3 a moteurs Salmson.
pilote. Le recrutement de Beaumont a un haut
niveau va lui donner accés a la mise au point et
a la conception des appareils. Ce recrutement
ndest une surprise pour p
sdest fitra entrempastannlacoursed?
ris-Rome en juin 1911 et surtout il a réalisé le
premier tour de GrandeBretagne en juillet
1911 sur un monoplan Blériot XI & moteur
Gndme de 50 ch. Il connait bien ce pays ou il y
est considéré comme un excellent pilote &t u
bon metteur au point.

yeaumont

Céest | a victoire doéuin F. B. A.

,al_.d? l ance | a firme doéArgenteuil.
ﬁ/&’&/aﬂﬁ , Les deux dernieres grandes épreuves de
Jfﬂ\ﬂ /@,/ffr e l{_’,.;ﬂ 1913 ont lieu a SaintSébastien en septembre et
) fi;-:ﬁg e sur l es lacs du nord de |6l
e d WL ,,-;(,,,;-M”“"‘ SaintSébastien est remportée par Eugeree R
1 /JZ‘?\/L A — naux sur hydravion Maurice Farman, et
’ ﬁ/ | 6 ® p ritadienveepar Roland Garros suryh

dravion Morane Saulnier, mais les hydravions
] ) allemands Albatros y font une forte impression.
Conneau signe André Beaumons (1915). Beaumont est absent de ces épreuves, tout-0

Beaumont se rend E?‘? Pafh?f? Br(?{stanons Fnﬁ,ﬁ@gle@rrei @/eicées
sur le F.B.A. type A a moteur Gnéme de 80 cH oon
pour y effectuer des démonstratisn d Gyt n lus intéesse par Ia m|se au point de:y h
droa®ropl ane - -dajaybrie, 9@V {?'gf adHS Par| sg Elatmar? militaire, Bea
tannique.  Ses  démonstrations  sontMoNt démissionne de arine nationale en
convaincantes puisque le Royal Naval Air-Se avril 1914 pour se consacrer enner_ement ala
vice commande immédiatement 40 hydravions construction des hydravions de la firme F.B.A..
a Schreck. La firme F.B.A. est lancée. Pendant la guerre de 1914918, il sera ceen-

Pendant ce temps, la saison des compéti;tiondant réincorporé a la Marine nationale effac-
déhydroa®ropl anes bat tesuatﬁmpﬁaP%FBhAprLgﬁw evap?m tdesg 1 3
a Monaco, les courses sont dominées par Ie%earl?r\wlwlgﬂts mrgtl ;"ﬂreimtrellggta'se B er? 1514 "
rapides monoplans Deperdussin a moteurst C 1915, | [3 3 yp1916 tlet H
Gnome 160 ch et a flotteurs Tellier, Maurice grf’igﬂen e type S én etle type
Prévost remportant la Coupe Schneider a plus : s

L or s guittéla F.B.A. en 1918, Beaumont
de 100 km/h de moyenne. Une nouile , ST . :
marque fait son apparit?lon . Bréguet, avec un devient export judiciaire auprés des tribunaux

; 5 e milata  RrAnN |l a Seine pour I@aviati on.

biplan a flotteurs Tellier piloté par Henri Brégi. - <
A la premiére épreuve disputée, la courselembre 1938 | 6oge Be 57 ans.,
l' i s® plusieurs milliers dohe.l

ParisDeauville, Molla sur son Donneltévéque
termine second. Le concours des avions marins
qui se déroule a Daville du 25 au 31 ao(t
1913, permet a la Marine nationale de séle
tionner des appareils qui seront commandés en
série pour la surveillance des coétes et pour étre

du temps sur des hydravions,rsajamais avoir
tonnu do6éaccident s®rieux.
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Hydravion Bréguet a Monaco en 1913. Cet hydravion a flotteurs sera commandé par la Marirenati

La puissance et le poids des hydrason n e ¢ e s s éAprésdea eanaeds de &abre et Voisin (380 kg pour
50 ch en 1911) sont apparus des engins de 800 kg et 100 ch en 1912, puis des biplans de 1000 kg et 150 ch
en 1913, comme le Bréguet.

(Clich® Mus®e de | 6AI T ).

Hydravion Nieuport a flotteurs, commandé par la Marine nationale pour la surveillance des ports (1914).
(Clich® Mus®e de [ 6AIT).
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Le F.B.A. type A

Schreck construit au cours de second-s q U i est excellent pour | 6®poc
mestre 1913 segais premiers hydravions sous étant de seulement 40 kg par métre carré.
la marque F.B.A., le premier étant un petfi-a En avril 1914 a lieu a Monaco la troisieme
pareil biplace de 18,2 thde surface portante Coupe ddhydr avi onesdedat l a gr a
ani m® par un mot ©@megadr c€oupe Schneidem pourelagoelle cing nations
de 50 ch. Le second prototype, de 20 de su- sont inscrites : |l 6 Al 1l emagn
face portante est animé par un moteur atif  GrandeBretagne, la Suisse et les Efdtss.
Gnlme de 70 ch et | e tEmesi Buid, demeafionalité suisse,ecest gldiégue u n
peu supérieure offrant 22,2 thde surface po par FGub ®e Suisse pour participer a
tant e, est ani rfa@nbdada rd du @ ® gGm e umeB.A0/perA a moteurFGnéme
80 <ch. Cbdest | e s eilss® n chongsaupapeode $00 eh. Lepsihydragiensnfrau t
en GrandeBretagne par Beaumont ; le tfo cais étant trop nombreux (seuls trois hyar
sieme prototype est présent@u Salon de vions sont acceptés par nation), des épreuves
| A®ronauti que de d®c ehrinatareslodt lied,.entr€ exrapidesdDepec | e
F.B.A. type A n° 2 que Beaumont accomplit seslussin monocoques de Maurice Prévost et Louis

pl us beaux rai ds, -c o Jamok les Nidu@®p & roteur é&Snénit ale 1i6G ch
Boul ogne, ainsi gue | dO®@abreubsganet & AdriegnOLevasseur et less d e
Deauville. Morane-Saulnier de Brindejonc des Moulinais

Trois types A (n° de série 44 a 46) sonhve et Roland Garros. Espanet, Levasseur et Garros
dusabAutriche pour | a Beoquatifeerit. i Howard digten etpJohn Carlgesy,,
qui délegue une commission a Argenteuil ets ur bi pl anTabl8iddpomd dudlifiéso
demande des modifications techniques :alo d 6 of f i c e, de m° me que I 6 Al I

gement de la coque pour y ajouter un réservoir Hirth sur Albatros a moteur Benz de 150 ch,
ddessence augmentant doawt ddamipa,r eii ¢ n feosrtt @l eismi n ®
plans de queue et remplacement desllonnets Tamaris. Le 20 avril, aprés 100 km de course a

ddail e de section mec 158 knghy Pigtdn rdevange eEspandtelevassearl | o
nets ronds. LOAutri chet Burti.iMais €smeetset devabselB .ddvent t ype A
dés le début des hostilités, comme appareils dabandonner et Pixton remporte la course des
reconnaissance, avec un seul hommel50 milles (280 km) en deux heures 13es

dd®qui page N bord carfdésn Burri difisaantgsecend tee dernier de

| daut onomi e. Unvenduppararledi®@pr s e v a e a trois heur es

| Autri che ° | a Su ad e moyanne 1hérdiré .dépdsse 90n &m/h, rtee quid

noise commande a la F.B.A. deux hydravions &tonne les observatesi: un hydravion a coque

moteur Gnéme 80 ch, (n° de série 47 et48)quia montr ® qudi l pouvait rival |
les utilise également en monoplace afin da-po vions a flotteurs. Désormais, dans toutes les

ter |l e rayon dodact nwn ndirines2 @O compte” de8 Odefenseurs ede

ron. |l hydravion © coque.

Les quarante gmareils vendus a la Grande
Bretagne, pour le Royal Naval Air Service sont
livrés en avril 1914 (n° de série 4 a 43). lleT e
¢oivent les numéros de série britanniques 3199
a 3208, 3637 a 3656 et 9601 a 9612. Le type
A noest ut i-Bratagn® que @ur I&r a n d
formation des pilotes. Dés le début des hostilités,
en juillet 1914, la GrandeBretagne commande
a la F.B.A. vingtjuatre type A supplémentaires
(n° de série 49 a 73) pour des opérations de
surveillance portuaires, appareils qui seront en
réalité des types B livrés en 1915.

Le type A de série construit en 1914 sm
teur Gnéme de 80 ch, transporte deux hommes
assis cOte a cote, sans armes, a 90 km/h, durant
trois heures, dans un habitacle ouvert, protégés
par un petit saute vent. Biplan & structure Boi
entoilée, le type A pése 750 kg au décollage, qui S
sbeffectue sur quel ques res et en

quelques vingt secondes. Comme sur tous les

avions Schreck pr®c®dent]|s, |l 8h®lice est pl ac®e
derri re |l a voilure, = EmnepBunOI8881b69) serh recrutéCobhreepilite | € pl us
lentdetousle types do6éhydravi dhesssgiuse ppr oSEbh i gck en 1914. 11

la F.B.A.. Il est chargé a 9,5 kg par cheval, ce 1924 ou il sera détaché par la F.B.A. & la mise au point
I ! ! des hydravions de seconde génératiux services

techniques de la Marine.
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F.B.A. typeA

Le F.B.A. type A photographié a Saga p ha+/ en juill et 1914 | ors dbéessais ef
Le 20 avril, il a remportée la seconde place de la Coupe Schneider a Moniaeé,gair le suisse Burri.

(Clich® Mus®e de | 6AI ).

F.B.A. type A sous les couleurs de la Suisse a Monoco en avril 1914 (Ernest Burri est Suisse). Son F.B.A. est
un type A de série (n27) propulsé par un moteur Gnéme monosoupape de 100 ch, moteur qui équipera le
type B de série en 1915.

(Clich® Mus®e de [ 6Ai T ).
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Lorsqud®cl ate | a pr emiAprre sg Wesraruec om@n ddiédd®es it at i on
| 6®t ® 1914, Loui s Sie h tiomalek finie gpat commafiler qua@ntep@B.A. | € m
nistere de la guerre dans sa g usine type A en septembre 1914 (n° de série 105 a
ddArgenteuil " | a fdlr o d4b6} tcommamde qud derp bonoaée papdesstypen
taires et Beaumont est réaffecté a la Mariren B modi fi ®s ~ mot edauble rotati f
tional e. Pour recevoi rOmégads dce mma@Oodesh,de” | b&t gtl,ace
il dépose la marque F.B.A. au tribunal deveo Gn ! meamiiddad de 80 c h.
merce de Versailles. La raison sociales-ju En janvier 1915, la premiére escalla
guodal or LLodi®Pclreckd eonstructions f r an- ai se ddédhydravinens est C
aéronautiques |, devient al or kerque poBr.lafprotectioa des cotes. Ellaest d
GrandeBr et agne, | Autrich®@eeprkesgbDaeanexmad ksi vement do
sont les marines italiennes (n° de série de sériAndré Beaumont est nommé commandant de
74 a 94) et russes (n° de série 95 a 105) qui cette escadrille. Elle va participer victories
commandent chacune une vingtaineedype A. ment au premier bombardemérau monde &
La Marine francaise ne commande des F.B.Afectué par des hydravions, dans la zone de
type A que pour effectuer de simples tests a laZeebrugge, au large de Bruges, en Belgique,
C.E.PA. de Saifraphaél. située a quelques 80 km de Dunkerque, zone
En 1914, | Busine doéAragemttretuli®e npearpd ecduiAtl | pamands.
que des hydravions ; elle produit aussi descaér que sont nés les premiers héros de la Marine
glisseurs & moteur Chenu de 50 choyr le nationale, les liatenants de vaisseau Marie
transport rapide des personnes sur les lacs efAmiot et Battet, ppmiers a bombarder lesa:
rivieres, notamment aux colonies. Pour honorer vires allemands en mer du Nord.
|l es commandes qudi l re-nnit Cehraclk aAanwvra yne
seconde usine de morat
non, dans | 8Eur e, au |
une centaine deypes A a été produite dans les
usines d&Argenteuil et
des aéroglisseurs en France cessera avec |
commandes aéronautiques. A  boulogne
Billancourt, patrie des aérglisseurs, Voisin,
Bl ®r i ot et Far man en

uerre de 18141918, de méme que Tellier a
%euilly et Bréguet a ViIIacoubIay.qTrés discutés, L€ plan déposé par Schreck en ng’”” o hydravion

. . 'a cockpit type bateau, alors gue de série seront
l es hydravions coque ﬁ@‘%{m@ qg, el des
pilotes marins, qui préférent les avions équipés type A a sa dérive en farme de queue de pwsson (Cliché
de flotteurs. lls considerent les premiers commep / ans constructeur Mus®e de [ dhydra

peu stables, mal cents¢ et ils critiquent trés Pendant ce temps, Ernest Burri, est chargé

séverement la légéreté de construction des fondgy, - 5on patron des livraisons des commandes
de coque qui se déchirent a la mer avec toute

usses et |taI|ennes Il est charge du convo
l'es cons®quences quldon T mngg ViR gPQHR J}/‘raV|0ns
heureux pilotes, alors que les hydravions aflo  orine russe et ” est egalement charge
teurs leur donnent entiére satisfaction. déassurer la formataon des pi

niement des hydravions a coque. Les type A sont
démontés, transportés par mer en Russi; r
montés sur place et immédiatemtemis en op-
ration. Les pilotes italiens, formés a Angeuil,
prennent livraison de leurs hydravions eux
mémes, les convoyant par voie de chemin de
fer, aprés avoir un moment hésité a traverser la
France directement a bord de leur appareisju
gud”™ Venise

F.BA. type A de Monaco, le premier hydravion de la
F.B.A. construit en série (1913).

Le F.B.A. type A est un hydravion biplace a moteur Gnéme

80 ch rotatif mont® ~ [ d6arri re en propul sif.
/I est directement dérivé du Donndgvéque de 1912. I/ fut

produit en série & 125 exemplaires et vendu aux marines

autrichiennes, danoises et britanniques. (Cliché Musée de

/| 6hydraviation).
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Hydravion Caudron (1914).

En mai 1914, aux derni res grandes maniuvres ddavant gt
hydravions Caudron a flotteurs furent embarqués seicroiseun_a Foudrgphoto).
(Cliché Flammarion).

Canard Voisin pilot® par Maurice Colliex. Cbéest ce geni
Marine frangaise a préféré aux modernes FBA type A a coque en 1914.
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