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DanS |a Grande Guerre 1650 tours en 1916 et dont la puissance est

portée a 220 ch en 1917 par augmentation de la

course.
En a o ¥t 1914, -Detohsi nlea Lmarrrianiened®pend enti r emen
doArgenteui | powfabriguerglesi 3o uti olnm®eourni ture des moteur s

armes. Comme toutes les usines automobiles de6é avi at i on d&moersed batkaux)l a mar
la région parisienne, elle prodaipendant quatre Or, 1500 hydravions de combat se trouvant étre
ansdes obus, des canons, des autochenilles. commandés en série en février 1916, sans
L6i ng®ni eleanBaphtier Batbarou moteur, le ministre de la marine obtient
[ou Barbaroux](18761956 est recruté fin 1914 | 6 aut ori sati on exclusive des

pourmonter ~ Argenteui |l 191h pasumowms de tbd @nille dleus cepts
d®vel opper des mo t e u ouvriersgsonb @l f at eopl oyl®® = [ 6usine
Moissac, formé a Levallois (HauteeSeine) Di etrich doéArgenteuil (moteur s

chezAutomobiles Adolphe Clémerfl89919(2) G
qui lui confie ses voitures de coutsepuis
ingénieur mécanicien chez Mercedes en
Allemagneg(19021903)et ensuite a Paris (1904),
Barbarou est devenu un spécialiste des moteur.
de forte puissance a haut rendement. Che:
DelaunayBelleville (19041914) a SainDenis il

a créé les premieres voitures de la marque e ) ik
plusieurs moteurs remargbles, en particulier /
des six cylindres.

Léi ng®ni eur Marius Barbar?

est resté vingt ans chez Lorraine, de 1915 a 1935. P 8 \ I ]

Les moteurs qui softedqig deal |GupSeirRei dOrde@i B€Lorrain
Dietrich do6Argenteui l portent Il a c®l bre croix de
Lorraine, obtenue par fonderie directement sur le. Frappés de la celebre croix de Lorraine, en
bl oc moteur, mais i l-s SgEodstresipfance ef de praiesfationocontrg i n e
Dietrich mais moteuréwviation Militaire (A.M.), I 6 annexion (en ].dGVIé‘nUI‘& t 1940, ¢
du nom de leufinancier. celui desForces Aériennes Francaises Libres

En 1915, Barbarou crée chez Lorraine Plus tard du général de Gaulle), les moteurs
Dietrich un pr emi er mot eur LowapgDietrichhcansiuits@ Argenteuil pendant
militaire, un six cylindres en ligne de 9,5 litres |2 guerre sont de type a six cylindres en ligne (6
homologué a Chalaisleudon (Yvelines) a la A). des V8a90° (8 A, 8 Ab et 8 B) et V12 a 60°
puissance de 110 ch 2400 tours en 1916. tous refroidis par eau et de forte puissance : 280
Baptisé Aviation Militaire 10 ch, ce moteur, Ch en 1917, 300 ch en 1918. lls sont réputés pour
destin® ~ | 6Ar m®e, s e |eWhautrendemeniythergyoyecey, par sgitg, lepre ¢ me
de puissance au 140 ch Hispe#ha i z a et faipl¢ cqpgp@rgagion. lls équipent en série
construit quoden pet it enO@UmeRlgs hydraviong Gondegnhaytget

Mais Barbarou a déja mis en chantees Schreck FBA type S enl918. Les usines .
macaniques supérieures, M8 a 90° de 12,7 Lorraine do6Argenteuil fabriqgu

litres decylindrée, moteur homologué & 170 ch 41918 environ mille deux cents moteurs, pour la
Marine nationale,et ces moteurs remarquables

seront adoptés apr@sierre pour tous les

1. Barbarou a couru sur voiture de course Adolphe Clément(plus C O NSt ruct eur s doéavi ons.
tard ClémenBayard) en 1901 ParisBerlin (abandon), en 1902
Paiisi Arrasi Paris (finit 1£), Parisi Vienne (finit 17) et il
finit 16° dans la course du Circuit des Ardennes en 1902.
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1200 moteurs V12 sont sortis de | é6usine d6Argenteuil en

Mot eur au banc déessais sur un aff %t de canon. (Collecti
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Ret our B Iéa?

Apr s 1l a guerre, | e
dissout, les commandes de matériel aéronautiqu .
sont annulées. Un nombre incalculable de
moteurs en stock (surplus militaires) sont mis suf
le marché.Cette activité est confiée a André
Beaumont liquider lesstocks. LorraineDietrich i
reprend alors | a produ]

Sous |l a pression de
quatre cent mille morts, sept cent millgueules
cassées et trois millions de blessés), le &
Parlement de la République vote en 1919 et faisss
appliquer en avril 1921 une loi taxant les
«mar ¢ hand» Hed soriétés mdustrielles
impliquées dans la production de moteurs™
déavion doivent rembo
la totalité de leurs revenus de guerre. Comme¢.
Re naul tyantsw agpmguien automobile
pour se redresser, Lorrakgetrich doit
rembourserd7 millions defrancs. Il ne faudra
gue cing exercices, de 1921 a 1926, pour
parvenir.

Mont age des mot euwrdsArgeln&uesuiine Lor
1924. (Collection A Lhérault).

Le motoriste doArgent
marché automobile en 1920 avec une 16 C\|
dessinéepar Barbarou. Cette voiture robuste et’
performante attire la clientele moyenne, plut6t
bourgeoise. Elle posséde un moteur six cylindres
Une Lorraine 16 CV pilotée par Gérard de
Courcelles et André Rossignol remporte les 24
heures du Mans en 1925. Commalisée sous la
forme déun coup® sport
km/h.

En 1926, l a soci ®t ®
mieux: elle remporte les trois premiéres placesg
aux 24 heures du Mans, Robert Bloch et Andrd
Rossignol prenant la premiére place a 106 km/
de moyenne horaire. Débarrassée de sa dette
Fisc, la firme renoue avec les bénéfices et est
son apogée commerciale. LorraiDeetrich
emploie alors a Argenteuil dans la fabrication
déautomobiles et de mo" g
mille ouvriers. Cete époque faste est de courte| e trojs LorraineDietrich B3 6cyl ont terminé aux
durée. Menacee de disparition par la cris&rois premieres places des 24h du mans 1926, dans
financiere de 1929 qui touche la France en 1930 6 or dre i nverse de |l a photo (A.C.
1931, I a producti on ddaut omobil es s e r ®dui t
progressivement et cesse définitivement en 1934,

4 o Deéaﬂ:;iaiuiscolu o
JEAVONS Pypp oot
1487 5 RV, WWS
“ ¢

{ 4




LorraineDietrich Les moteurs doéavi
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En 1926, Lorraine remporte les 2&ures du Mans. La firme est a son apogée. (lllustration du décorateur Jean
doYIl en, coll ection du Mus®e automobile de Rei ms).
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8. BOURGET-AVIATION — Avion a Passagers “ GOLIATH "

Le bimoteurFarmanF-60 « Goliath » a moteurs Salmson baptikérraine, 1924.D®r i v® dodéun bombardier
Lorraine de 275 ch) de la guerre, 1e@® «Goliath» de transport civil pour 12 passagers fut mis en service sur

laligne ParisscLondres en 1921 et il | e resta une dizaine dbéann®e
quadriplace Farman F62, lui, était propulsé par deux V12 Lorraine 12 Db de 400ChrtE postale ancienne).

. 2oy ;

Mot eur Lorraine en W12, 1922. (L6A®rophile).
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Chasseur biplan monoplace commandé a 350 unit&¢tet-SPAD 61lest propulsé par umoteur W2
Lorraine suralimentéle 430 ch1924. ( Col |l ecti on de | 6auteur) .

« 1.4 NN

Léhydravi on F. B.HanriDarquéceef @idte dpla F.BAbB tpaern fin déann®e 1925
recordsinternationaux propulsé par un moteur Lorraine de 450 ¢hes Ailes).

Hydravion DonneDenhaut type DEB & moteur Lorraine V8 de 170 ch. Deux cents de ces hydravions de
combat furent commandés par la Marine en 1gifsée de Biscarrosse).
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HydrawondecombaDonnetDenhaut mot eur V8 |l orraine de 170 ch. (Clich®

Mot eur do6aviDateitorni cLho rdreai5n0e0 ch, 1922. (L6A®rophil e) .
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Lohydr avi on -l6tammoteurlsottdSraavsocyhai nS f ut i ntroduit et construit
Santonisous la marque CAMS en 1921. Il offrait cing places spartiates et son moteur de course, trop gourmand
en essence, fut remplacé par un V12 Lorraine avec lequel il naviguait 5 heures a 150 km/h. (Les Ailes 1926).
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Le triplandouble coquéialbronn en 1918téit destiné au torpillage. Deux Lorraine 12 D de 400 ch propulsent
|l es cinqg t on me portadire totpifiedy 760 lka(lves Ailes).
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dravi on , |l e quadri moteur Latham du progr an
®qui page 6aviation maritime, sorti en 1925,
400 ch 1 devait patrouiller sept ° douze heures. (Clic
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Hydravion CAMS 37 a Hourtibe 1926 a 1933, les 392 unités produites, a usage civil ou militaire, ont été
propulsées par des moteurs Lorraine (V12 et W()sée de Sartrouville).

— —

Hydravion F.B.A. type 21 & moteur Lorraine de 450 ch aux essais a Argenteuil elfC&&R5machine hattu
trois records internationaux, piloteDarqué.(Cliché Les Ailes 1925).
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Lorraine-Dietrich Les

Hydravion de transport pour quatre passagers utiigéles lignes de la Méditerranéatre Marseille et Alger
a de nombreux exemplaires,lleO H13, premier succes de laarque Lioré et Olivier, eut une unique version
de«<pr omoti on des lebeD &K34, finarlcée @ar le minigieesrde la propagande

aéronautiqueet | e minist re de |l a marine. |1l enlevait 250 kg d
consommait 95 kg does s-AHDFgleffeadua unhveyage @ée.prorhotiom ees ailesc u |l ® F
fran-aises ° | 6®tranger fiof flORE ‘enl d&ien dBagpidddntdlt Adbdl plea

portait le nom(Collection Arnaud Delmas).

Construit tydravion léger Lidsécei Qlivier F22pgrace a un moteur LorraineMizar » de 240 ch
moderne, transportait en 1931 jusqud”™ 500 kg de charge
145 km/ h. Son train déatterrissage relevable est signe

(Collection Arnaud Delmas).
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Des moteurs ﬁe@rl—ngeesgeQggenﬁozje.ile%nﬁea R

Chargé de la promotion des produits frangais a

Cependant«la Lorraine» (terme employé a | 0 ®t r aen gmenistere de la propagande
| 6 ®p mPpaeb)andonne pas | oaerprawtique dunmaréchah Lyaatefiserplisteurs
manque de moteurs de forte puissanéeessaires moteurs Lorraine aux sociétés (francaises,
au transport aérien. En 1923, Marius Barbarou ettaliennes, polonaises, roumaines)u i sbengagent
son équipe metténau point plusieurs moteurs dans les records du monde de vitesse et les grands
ddoavion remarquabl es : radn dang lescaneg 192ma ®29¢xifrang, asie 400
ch refroidi a air, et une étonnante série de moteurglus bas de son histoirprometdes exportations
en triples rangées de cylindres en éventail, en formaassives.
de W : un moteur 12 cylindres de 450(ationté en

série sur le fameuxPotez 25 du théatre des! OC|ETE LORRAINE

opérations extérieureslire plus loir), un gros | 200 ROUTE DE BEZONS
moteur de 18 cylindres de 675 eh W, unénorme A ARGENTEUIL. (5.£0.)
18-cyl (deux étoiles de -8yl) de 1000 chet un TELEPHONE Aee. commERCE

WAGRAM: 80.87

monumental?4 cylindres (deux W12 enchevétrés)
de 1500 ch, le premier motedrancais a atteindre
cette puissance, tous refroidis par eau.

450/8500 C.v 12 CYL. EN W,
PRISE DIRECTE OU A REDUcCTZUR

Publicit® parue dans LOA®rophil e
ses origines alsaciennes et lorraines, la croix de

Lorraine ne suffit pas, cette fois, les cigognes sont de

sortie...

En avril 1925, alors que les moteurs Gnome &

Le moteur Lorraine 12 Eb §Gong\(fr:£2 “gelen bUttFaw])PdoceS mtermgnable de

Biscarrosse. (Cliché Eliane Hartmann). g’é?ers] Seguin a &té rachetee Igsafotlr?t?pﬂ;a nci p al

Les Francais des Années Folles, malgré umilliardaire, PaulLouis Weiller) viombissent jour

impdt sur les personnes trés faible il est vraie t nuit de | dautre ctt® de | a
comparé - cel ui déoaujour@déhules entehdaparfois quand |
terribl ement d®val u®, pyut de départetheth se  |dd & exaierur dele | 0
retrouver | e | ust:rceuidtd udng Adragsedethartieoi Ul deBdtoRcEd et i | i ser | e

12
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fort de CormeillesenParisis ou deFranconville : :
(Val-d 6 Oi s elgs egsamsuoteursd a n s oL-s@m t rir s t € f I n d €

de calmer la population argenteuillaise, exaspere c
par les nuisances sonorés. mairede Franconville &i O A r g en t e ul I
soy 0 pcanone ecelui de Cormeilles (des

explosifs sont stockédans le fort de Cormeillgs En 1930, la crise économique frappe la France

effays™ | 6i d®e de mil |l i er et led eommantles ees rardfiéne. ke eprovoque tha n s

un lieu clos, méme fortifiéempli de poudrestpar f ai | | i t e de |l 6i ndustrie aut
le bruit des moteursrachant des flamme#\ussi, subsi ste plus chez Lorraine
les essais auamc continuentls a Argenteuil, ceci d 6 a vl @lt.at proc de alors ~ d
jusqud” | a seconde guer r dandustiefs.torraine devient lemsotorist® dungeotipse d e s
métaux étant enfouis dans les carséde platre SGA (Société Générale Aéronautiquehe société

locales au grand dam des habitants pour le moins <clatée> qui comprend la CAMS

de Sartrouville (Yvelines), Lathatmydravions a

Caudebe@nCaux (Seine Maritime)et Amiot a

Colombes(département deldautsde-Seine depuis
1965). Le motoristed 6 Ar g ese distingugen

réalisant(en ratant serait plus exad® moteurde

compétitionde la coupe Schneider 1931.

Moteur LorraineDietrich a 18 cylindres en étei, type
Sirius, 1000 ch, 1934, mis au point par la SNCM en
1935.(Archives Snecma).

Le moteurLorraine 12 Ebde 450 chen W
connait un véritable succés commercial. Deux : /
appareils trés populaires en sont équipés : le Pote [ = u DA FION
25 et le Breguet 19. Le Potez 25, congu au dépa = 3 \_‘Djwww
comme bombardier, est fabriqué a plus de quatr A UQ\W;

mil | e exempl aires pour |l es

années 930. Largement vue dans tous les pays MOTEURS LORRAINE
200,ROUTE DE BEZONS.ARGENTEUILs.

dépendants, la version de série de Potez 25 d®=

Theatres des Opérations Exterieures (T.0.E.) utilisypiicité de la Lorraine en décembre 1928 nouveau

le moteur Lorraine.Le Breguet 19, construit 8 nom, SGA n 6 ap p atrtandistquedackie n t out |

plusieursmilliersd éxemplaires entre 1922 et 1931,de Lorr aine et | 6appellation MO

gr os s e exparttee fabriquélséus licence, figure en gros. (Les Ailes 1929).

donne’ MEESEmES .a une versic_ia gra”‘i et En 1934, la banqueroute de la SGA provoque la
appelé Breguek bidon» par suite de | o®norV &t e dl @ | BuEh e Lorraine c

guami t|® d()%ssenc; emploEfarIba@o%qmtteIasometeen19351 ®t ait | 6aut
B A, [ @S 60 COEeEs [Fol e pus de 200 br eLvbeutssi nded isnev evnitc

Mo i e Ul s d 0de vriouvens pleire shez IenteTent de. toutes ses compétences, beaucoup

Lo ais E_ntre P21 et 1934sortent \?Qnt raYatiér 'e fﬁce chez Gnome et Rhéne ou

d ,@rgentew!plus G D Mm@y @i g cﬂe? H|ép8n833|za aSB8|£bc}Iombes a portée de

environ 10 a 186 de la production nationale ! bicyclette. A ArgenteuilJes ouvriersespérat une
nationalisatio.

13
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M O T B (T g gouffre financier. Pire,lars que le réarmement de

la nation a commencé, me sort de cette immense
lonRAINE usine en trois annéesjue 30 moteurs bons de
guerre!
Réquisitionnée par les Allemands apres la
d®f ai te de juin 1940, | Busi ne
des moteur s déavion pour [
Al | eGnamg rtd&hdne prend une optisur

uddAegent eui |l

o O

CAMS
HANRIOT
LATHAM
LORRAINE
NIEUPORT

SEGM

S*A®BORDELAISE

SOCIETE GENERALE AERONAUTIOUE
1,RUE DE TILSITT, PARI/Z

CUETE

ENEDRALE

SOCIETE CENERALE AERONAUTIQUE

200 ROUTE DE BEZONS. ARGENTEUIL (S£O)

~ o ‘
L
* 5;*/
, A la libération, les usines de production des
. moteurs de la région parisiensent vendues la
SNECMA, | equel mo t o niches des doEt at ,

MOTEURS
Geau ek aair
de 100a700CY

AVIONS
de

commandes allemandes durant la guerre rmas
endettéen 19491950 vend en 1951 plisurs de
ses usines, dontelle d 6 Ar gent eui | N Pot e
Dassault, pour ne garder q&earis Kellermannet
Genneuvilliers.

N y : Marius Barbarou &st éteint aNeuilly-sur
nmmu \Lj , 7 : Seine ou il habitait le 8 décemht858 « cGétait un

i - : <
‘ homme charmant ajoute le rédacteur de sa

rubrique nécrologique dahgs Ailes

[y . M nw
CAMS - HANRIOT'LORRAINE *NIEUPORT-SECM

SOCICTE GENERALE AERONAUTIQUE

I 11 RUE OF TILSITT - PAR|/. I

CAF. TR b howiea Pasy

Henri Potez et Marcel Bloch tentent une
premiére fois de rachetero6 usi ne dsansr gent eui |
y parvenir Nationalisée en 193Ta Lorraine prend
le nom de SNCM (Société Nationale de

Construction de moteurs) ; | 6usine do6Argenteui l est
alorsdiriggegpar | 8i ng®ni e87*Cl aude Bonni er

1944, i ng®ni eur de |l 6Ecol e des mi nes 1922)
jusquden Sjoxiim®t ®I A4B.Et at se voul ant " | a

pointe du progrés social ouvrier, la SNCM est un

14
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