P

La Société des Moteurs Gnome & Rhbéne

Mot eur Le Rh!'!ne expos®

La Société des Moteurs Le Rhoéne

| 6 Al dAe alppauvt emant au mus®e de



La Société des Moteurs Gnome & Rhbéne La Société des Moteurs Le Rhoéne

La Société des Moteurs
Le Rhone



La Société des Moteurs Gnome & Rhbéne La Société des Moteurs Le Rhoéne

Louis Verdet

Lding®ni eur (Art-®n-Rrovende)®t i er s
Louis Verdet (1869 -1918) alors employé chez Lion -
Peugeot pr®sente au d®but de |
moteur d6a®ropl ane rotatif qui
| & a n n ®ante dans les ateliers Rossel -Peugeot a
Suresnes. Treés inspiré des moteurs Gnome, ce
premier 7 -cyl rotatif en étoile Verdet développe 55
ch pour un poids d e 85 kg.

Ce type de mécanique, ce qui se fait de plus

compliqué sur le plan technique a réaliser et a -
mettre au point, sbexplique par 1 e tailt q'l‘j"'e Verdet

est un excellent spécialiste des moteurs autom  o- Louis Verdet, né comme Louis Seguin en 1869 et inhumé comme
biles de co mpétition, qu'il a déja I'expérience des lui en 1918. (Snecma Moteurs).

mo teurs a haut rendement et surtout il a compris - -

que le ratio poids puissance des rotatifs étaiti ~ m-
battable.

Le moteur RePseigeot dessiné par Verdet en 1906 présenté
au salon de | 6Automohisd e en d®c
Paris (LFA).

La Jacqueline, vue a Monaco en avril 1908, est prop
moteur Verdet de 60ch. (La France Automobile et Aé

Verdet travaille plusieu rs années chez Peugeot
sur les moteurs automobiles a haut rendement de
Boillot, le pilote maison, et de Giuppone. Mais,
comme Pierre Clerget en 1909 (Clerget était alors

employé comme ingénieur motoriste chez Cl é Van Dick sur voiture RBesgjeotcgl dans la Coupe
ment -Bayard pour réaliser des moteurs  aérien s), il d6Evreux 190 La France Aut omec
ne put aller jusqud”™ wune producglon en s?@'rié, faute

de marché a cette époque (un rotatif ne peut
étre installé dans une automobile) et surtout faute
de moyens suffisants pour en réaliser la mise au
point.

En 1910, devant le succés phénoménal re n-
con tré par le Gnome Omega dans les premiers
meetings aériens, Verdet fonde au 7, impasse du
Bureau & Parisla Soci ®t ® des Moteu
Verdet associé a un certain Pierre Berthet. Cette
association ne fonctionne pas et Verdet en 1911
sdassoci e eénew Edodard iMargn pour
fonder & Montreuil la  Société des Moteurs Le

Rhone 1. Edouard Martin, champion automobile, 3
va deveni r aviateur aux clt®s

i mpligu® dans | d6affaire,

Bajard et Berthet, qui sont aussi par ailleurs  actio n-

naires de la société des moteurs Gnome . Camion RosSethaux (Peugeot) de 5 tonnes a moteur Verdet,
1908. (La France Automobile).

1. Source : Louis Verdet, sa vie, ses inventions, par Jean -Pierre

Maisonnier, Archives Snecma.
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(brevet n° 421.283 du 10 octobre 1910) est fait
pour résister a la force centrifuge.
Sur le Rhéne 7B, la puissance du moteur est
portée a 60 ch début 1911 par augmentation du
taux de compression a 4,5. Le moteur Le Rhone est
homol ogu® par | 6Ar mPRe en 1912 gr ©ce
de | daviateur Georges Legagneux. (o
7-cyl homologué et acheté par I'armée frangaise,
aprés le Gnome de 80 ch (le Clerget 7Y de 60 ch
ne sera jamais homologué). Appelé aussi Rhéne -

Monoplan Rofsmigedt moteur 7A Verd#910. (D  Legagneux, le 7B équipe les monoplans Morane -

manche Illustré). Saulnier type E/F (1913) et la plupart des biplans
Caudron G3 ddentra’ nement de <cette
Le Rh*ne 7A, |l e premier mplsétonnantdildest ¢hoisi paurqropulger ke biplan
Verdet vend fin 1910, un sept cylindres rotatif de BristokrCoanda TB8 dessin® par | 6ing®ni e
8,48 litres «dans la plus pure traditon Gnome  », Henri Coanda en 1913, un appareil con  struit en
développe 50 ch pour un poids de 88 kg. Cepe n- France sous licence par Breguet, et il sera méme
dant, Verdet a réussi a supprimer le  point faible encore monté sur le Bristol 46A Babe dessiné par
des rotatifs Gnome, les fragiles soupapes autom  a- I 6 i n gr@ramnclkeBarnwell pendant la guerre.
tiques ddali mentation per cfas dans L TR A <

remplacées par des soupapes commandées. La

longévité mécanique de son moteur est doublée M t L E R H O N E
par rapport " | 6 Omega, d®j O eurs

revanche, V er det a | 6id®e saugr
supprimer | a bielle ma“ tres
dit « de bielle engrenage  » ou les tétes des bielles

sont prises dans une boite a mortaise, libre de se
mouvoir dans le carter, un dispositif breveté (br e-

vet n° 414.96 1 datant du 31 janvier 1910) qui fait

| 6originalit® des moteurs L

Société anonyme au capital de 2.4100.000 fr.

68, boulevard Kellermann, 68
PARIS
Téléphone Gobelins 34.44

60 HP. — 80 HP. — 160 HP.
7 cyl. — 9 cyl 18 cyl.

M » Moteur de 80 chevaux.
AL D {VIAT!ON SOUPAPHES COMMANDEES
“LE RHONE”

Société Anonyme au Capital de 2.100.000 Franes Gardant les cotes du sept cylindres dans un
souci de standardisation des pieces, (alésage 105
—— mm et course 140 mm), Verdet réalise en 1911 un
neuf cylindres en étoile rotatif . Le moteur dont la
cylindrée est de 10,9 litres, développe 70 ch au
régime de 1 100 tours et 80 ch & 1200 tours pour un
poids de 112 kg. Sa construction présente une
autre innovation : un fourreau en fonte emma n-

Publicit® Le Rhtne, 1913. (LOA®r

ché a force dans le cylindre en acier proteg ele
\ cylindre de | dovalisation due ~ | a
| S : (brevet dédinvention nA 435.328 du
I _ | 1911).

S | | PEUGEOT‘ le Grand Prix de I’A. C. F. (Amiens)

USINE ET BUREAUX :

GOBELINS 3441 %‘:’“"L’" | 1a Coupe des Voitureslégéres (Boulogne)
ans -
68‘ Boulevr{ Ke]]erma]‘]]’] @.Q“@} e SRR ﬂl_A_LEN ’ Ol-nd_:'.‘cl sgrande ".',,
el PA R[ S EEE““ Adresse Téldgraphique ; i
MOTORHONE-PARIS

Catalogue Le Rhone, 1913. (Arcties Sne _

Cette attache spéciale (souple) des tétes de La 40,HP SPORT PEUGEOT
bielles fait que les bielles secondaires visent le 'llslﬂ!hl'h!llrtl UN MIG(IMUM
centre du maneton quaamlpdses [penr
le centre de gravité situé a plusieurs centimeétres, ?ﬂlﬁﬂﬂ, Rue Danton, 71, LEVALLOIS — Av. de la Grande-Armée, 71, PARIS
ce qui réduit théoriquement les sources de vibr a-
tions. Son dispositif de distribution a arbre unique
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Date Inventeurs Brevet Libellé
190209-10 | Louis Baudreaux, FR 324 334 Grille de décrassage pour gazogenes
Louis Verdet
190210-18 | Louis Boudreaux, FR1116 Moteurs a explosions
Louis Verdet
190210-18 | Louis Boudreaux, | FR 1069 Moteur a explosions
Louis Verdet
190210-18 | Louis Boudreaux, FR 325 417 Moteur a explosions
Louis Verdet
190305-16 | Louis Boudreaux, US 860 125 Fluid-pressure motor
Louis Verdet
190405-14 | Louis Verdet, Louis| FR 343 154 Systeéme récanique constitutif de compteur, pompe ou
Boudreaux moteur
190410-22 | Louis Verdet FR 347 326 Compteur dodéhitmetrd tur bine
190503-06 | Louis Boudreaux, | FR 360 666 Perectionnements aux moteurs a explosions a pistons
Louis Verdet différentiels
190503-06 | Louis Boudreaux, | GB 1906 03748| Improvements in or relating to Explosion Engines
Louis Verdet
190511-18 | Boudreaux Louis, | GB 1906 25630| Improvements in or relating toalve Gear for Internal
Verdet Louis Combustion Engines
190511-18 | Boudreaux Louis, | GB 1906 25629 | Improvements in or relating to Bearings for Crank Sha
Verdet Louis
190511-18 | Louis Boudreaux, | FR 359 612 Dispositif de commande des soupapes pour mogeurs
Louis Verdet explosions
190511-18 | Louis Boudreaux, | FR 359 611 Dispositif de montage de coussinets a billes pour arbr
Louis Verdet vilebrequins
190512-10 | Louis Boudreaux, | AT 31113 Explosionskraftmaschine mit Stufenkolben und zwei
Louis Verdet besonderen Explasraumen
190512-10 | Louis Boudreaux, | AT 25619 Einricgtung an gekrépfen Wellen zum Aufbringen von
Louis Verdet Kugellagern
190602-24 | Boudreaux Louis, | US 863142 ExplosiveEngine
Verdet Louis
190602-14 | Boudreaux Louis, | CH 36 337 Moteur aexplosions a piston diéfentiel
Verdet Louis
190611-07 | Boudreaux Louis, CH 38 629 Moteur a explosions
Verdet Louis
190611-07 | Boudreaux Louis, CH 38 618 Arbre moteur coudéntre deux tourillons duquel se trouve au moi
Verdet Louis un couple formant manivelle ebmportant, pour chaque manivelle et leq
tourillons, descoussinets formés chacun de deux anneaux concentriq
entre lesguels est placée une sérialmime de billes
190903-03 | Louis Verdet FR 409 961 Perfectionnements dans les moteurs a explosion
1910-01-31 | Louis verdet FR 414 961 Di spositif dbéaccoupl emen
tonnants a cylindres
191010-10 | Louis Arsene GB 1911 22198 Improvements in Rotary Explosion Motors
Verdet
19101010 | Louis verdet FR 421 283 Perfectionnements aux newrs a explosions mitfs
19101017 | Verdet Louis GB 1911 22820| Improvements in Rotary Explosion Motors
Arsene
19101017 | Louis Verdet FR 423 712 Perfectionnements aux moteurs rotatifs a @siphs
19101019 | Verdet Louis GB 1911 23037| Improvements in Rotary Explosion Motors
Arsene
19111016 | Louis verdet FR 435 328 Perfectionnements aux moteurs a explosions rotatifs
1911-10-05 | Verdet Louis CA 138 728 Internal combustion Engine
1911-10-24 | Verdet Louis CA 138 729 Internal combustion Engine
1911-11-16 | Louis Verdet FR 436 469 Perfectionnements aux moteurs a explosions en étoilg
19120322 | Louis verdet FR 441 664 Moteur sans soupapes
191303-20 | Verdet Louis GB 1913 06878 | Improvements in Rotary Valves for Internal Combustig
Engines
191507-12 | Louis Verdet FR 479 276 Moteur a explosion a trés longue course
191512-04 | Louis Verdet FR 491 320 Systeme de distribution par fourreau formant soupape
pour moteur a cylindres rotatifs
191609-06 | Louis verdet FR 492 194 (accepté le T juillet 1919)
191701-09 | Louis Verdet FR 494 207 Syst me de commande de s

piston pour moteur rotatif
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191701-17 | Louis Verdet FR 494 242 Systeme de commande par came pour soupape
déadmi ssion dans |l e pist

191701-29 | Louis vedet FR 484 469 Syst me ddadmi ssion pour

191704-20 | Louis Verdet FR 494 611 Syst me de soupape ddair

19170518 | Louis Verdet FR 494 799 Di spositif dbéalimentatio
moteurrotatif

19170531 | Louis Verdet FR 21 601 Di spositif déalimentatio
moteur rotatif

191707-23 | Louis Verdet FR 495 074 Syst me dodali mentation p

191708-08 | Louis Verdet FR 495 394 Systéme de bougie pour cydires a ailettes

191709-20 | Louis Verdet FR 22 359 Di spositif dbéalimentatio
moteur rotatif

19171012 | Louis Verdet FR 496 925 Culasse de cylindre de moteur a explosion fixe ou rota

191712-21 | Louis Verdet FR 488 178 Systemele refroidissement de cylindres de moteurs a
explosion

Liste des brevets ddinventions d®palR)s par Loui s

Moteur Le RhénecyiBen étaibdatif type Baltique développant 160 ahupréseatd on de | 0 Avi at i
(L6A®rophile).

Société des M o-
teurs Le Rhoéne

Edouard Martin apporte a Verdet, excellent
mécanicien, les fonds nécessaires. Les deux
hommes fondent le 6 septembre 1912 la Société
anonyme des Moteurs Le Rhon e dont le siége et
les ateliers déménagent en 1913 au 68, Bd Kelle r-
mann a Paris, dans de vastes locaux. Leur but est
de produire industriellement des moteurs d'avi a-
tion rot atifs. C'est une épine enfoncée dans le

on

Verdet
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pied de la société des freres Seguin. Verdet ala 1916 donne 130 ch, grace a une vitesse de rot  a-

bonne i d®e d o of f-Saulnier, client Mo tiom ples élevée. Le moteur Le Rhone 9J est produit

Gnome par e xcellence, pour la saison 1913 la lui aussi en trés grande série entre 1915 et 1917, a

version 80 ch de son moteur rotatif a neuf ¢ y- plus de dix mill es exe mplaires, la Grande -Bretagne
l'indres. Coest leeomnE® deule denl produi sant plus doéun millier.
marque « Le Rhdne » en tant que motoriste

déaviati on. L eosne e b Rh@re Ges Gn

livrent en 1913 et 1914 une lutte acharnée pour la

conquéte de ce marché, basée sur des engag e-

ments spo rifs.

Type | Alésage Puissance Poids | Cylindrée Prix
Course Régime
7B 105 mm 60 ch a 88 kg 8,481 | 13000 F
140 mm 1200 t
9C 105 mm 80cha 112 kg 10,90 | | 16 000 F
140 mm 1200t
14D 105 mm 120ch a 170 kg 16,96 | | 24 000 F
140 mm 1150t
18E 105 mm 160 ch a 210 kg 21,801 | 30000 F
140 mm 1150t

Offre de la Société des Moteurs LeeRbiomEe12.
(Archives Snecma).

Peu apres la f ondation de la Société des M o-
teurs Le Rhone, et aprés le 9C, Verdet présente un
second moteur rot atif a neuf cylindres cubant 15
litres de 110 ch puissant et léger (140 kg), au prix
attractif de 21 000 francs 2 (le futur 9J3) et un 11 -cyl
de 100 ch (120 kg) vendu 20 000 francs 3. A titre de
compara ison, le moteur Gnome rotatif a sept
cylindres de 50 ch est vendu a la méme époque
12 500 francs alors que le 80 ch colte 15 000
francs et gudun moteur de course de 140 ch est
comme rcialisé 30 000 francs par la SMGR.
Concurrent du Gnome Lambda, assez voisin
par sa technologie (métaux, usinage), le moteur
Le Rhéne 9C de 80 ch équipe les mémes app  a-
reil s. Homol ogu® par | 8AF mMm®e en France ~ |l a pui
sance de 80 ch début 1915, (aprés différentes
péripéties et aller -retour en tre l'industriel et Ch a-
lais-Meudon, exact ement comme pour le Clerget
9B de 130 ch rotatif qui le précéde dans la n o-
menclature militaire), le m oteur est monté sur les
biplans Nieuport, sur bon nombre de Sopwith
britanniques et tous les appareils M orane -Saulnier
utilisés pendant la pr emiéere guerre. En France, le
moteur 9C est construit en trés grande série, plus
de 10 000 exemplaires, par la Société des Moteurs
Gnome et Rhéne et des sous -traitants. La Grande -
Bretagne en produit entre 1916 et 1918 sous | i-
cence 1100 exemplaires. La Russie le con struit
dans | 6usine Le-P&drshaurg. Lal® Sai nt
connait le méme su cceés. Adopté par toutes les
aviations alliées, il équipe tout ce qui vole dans la
catégorie 110 a 130 ch, n'étant surclassé que par
le Clerget -Blin de 130 ch.
Le moteur Le Rhéne 9J, homologué fin 1914 a
la puissance de 110 ch pour un poids de 140 kg,
po ssede une cylindrée de 15 litres. Sa puissance
est obtenue par augmentation de | 0al ®sage de
105 a 112 mm et de la course de 140 a 170 mm. La
version 9 Jb homologuée en 1915 développe 120
ch pour un poids de 132 kg et la version 9Jby en

Mot eur Le Rh!'ne 9C en coupe tra

2. Source technique utilisée : Catalogue et Instructions de h . L
montage et de réglage de la Société des moteurs Gnome & ddaviati on de | a premi re guerr e
Rhone, 3 rue de la Boétie, Paris Vllle, 1915.

3. Caractéristiques techniques du moteur Le Rhone 11 -cyl :

alésage 105 mm, course 140 mm, 100 ch a 1200 tours, 120 kg.
Source : cat alogue Le Rhéne 1913, archives SNECMA.



